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Sommeren 96

Som tidligere skrevet fik vi en travlt sommer , nredsser af arrangementer.

Vores arlige udflugt gik igen til Mglle-aen, hvan kel del er vores medlemmer mgde
op. Vi var 25 med koner og bgrn og der var en glejtig med sol og 2x regn, men
alle blev der alligevel. Vi fik grinet meget pa gdiaf folk der blev sprgitet til med
vand. Vi fik ogsa oplevet hvor sveert det kan vattkoenme ned i en kano - en lille
dreng faldt i vandet og blev meget forskraekket.

NM og DM var virkelig godt med masser af oplevadgespaendende ting. Vi fik
meget ros for det staevne fra alle landenes deltaggrjeg vil takke alle for deres
hjeelp uden hvilken det ikke havde kunne lade sig.go

Jeg vil gerne sige en speciel tak til alle de medfer som var utrolig behjeelpelige
med at fremskaffe det vi skulle bruge péa pladsederg som kom for at hjeelpe med
at fa det hele rejst og pa plads, sa vi kunne ¢éavsa flot steevne. Samtidig var vi
heldige og fik nogle gode og rundhandede sponsmrejsg hermed ogsa vil takke.
Jeg syntes at selv om der var meget arbejde, sdevailt arbejdet veerd nar vi alle
var enige om at det var en stor succes.

En er vores medlemmer rejste til Sverige og ddliben 5-afdelning af svenske
mesterskab i Malmg, han bliver hilst meget velkomrog svenskerne vil gleede sig
hvis andre ville falge med naeste gang, det skabeevforholdsvis nemt at sejle med
Malmg klubben - da de sejler ikke langt fra hvoddsde laegger til i Malmg.

Sa& kom vi til en aften sejlads d. 2.8.96 som dstdldnavde glemt. 3 medlemmer
mgdte op men de havde det meget sjovt alligevel.

Nogle af vores medlemmer rejste til Sverige tilséor opvisning i Malmg vor vi
skulle hjeelpe den lokale klub og komme ovenpa ifeode organiserede dette og
det forlgbe var veeldig godt.

Til aften sejlads den 16.8.96 tog vi grill og maddnCa.35 mennesker hyggede sig
til klokken 00.30 med at sejle og hygge snakke.

THR
VMK's bestyrelse:
Formand: Thomas Reichert Pilehaveveenge 8 2628nshlaek 43 6251 43
Kasserer: Aage Westergaard Slettetoften 5 263003 42 52 31 26
Neestformand: Kim Rasmussen Galgebakken Sgndér 2 2620 Albertslund 40 83 67 56
Best. medl.: René Winther Taastrupgaardsvej 23,mf 2630 Taastrup 43716072
Best.medl.: Palle Rasmussen Harveenget 5 468bligerf 30550571
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VMK's program ‘96

15. september Sgen
22. september Sgen
29. september Sg&tanderstrygning
6. oktober Damhussgen rundt fra kl. 10.00 - 16.00!
7. oktober Tema aften ved Gert!
12. oktober Svgmmesalen
21. oktober Tema aften om Epoxy med Lars Kromand 26.
oktober Svgmmesalen
26. oktober Generalforsamling SD i Odense!
4. november Tema aften bytte billeder DM+NM-+\adeed koner
9. november Svgmmesalen
18. november Tema aften Video og billedaften omiENekkiet
23. november Svgmmesalen
2. december Generalforsamling VMK
14. december Svgmmesalen
9. december Julesammenkomst i elevkantinen Pilehaveskolen
6. januar Tema aften
11. januar Svgmmesalen
20. januar Klubaften
25. januar Svgmmesalen

Alle onsdage er der sejladser fra kl. 10.00 - 13v&@l sgen,
sidste gang i ar 25 september.

Klublokalet vil vaere abent hver mandag i vintersaasa 1996 - 1997.
De aftener, som ikke er annonceret i steevne kalarede
er hygge aftener. Dog ikke i uge 42 (14 -20 okigbe

Sted
Sgen er regnvandsbassinet ved Vallensbaekvej og Vallensbaek Torvevej.
Klublokale er i kaelderen under Studiestrade pa Pilehaveskolen.
Svgmmesalen er pa Egholmskolen.

Tider
Klub-/Temaaftener afholdes i klublokalet fra kl. 19.30
Sejladsen i sugmmesalen vil forega i tidsrummet kl. 14.00-16.00
Sejlads i sgen er i tidsrummet kl. 10.00-14.00
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Rapport fra Steevnelederen

Jeg vil gerne takke alle sammen for denne stoagette i de to
mesterskaber.

Som i ved havde vi fint vejret og naesten igen VitdNM blev der
sejlet i fire klasser: F2, F4A, F4B (alle senioddar) og i F4J-junior.

Deltagerantallet var meget stort, hele 74 deltagbdde. Til DM blev
skibe automatisk inddelt i de klasser som skib#bde sidste ar eller
den samme klasse skibet meldt sig til ved NM.

Vi var tvunget til at starte ret tidlig om morgeg boldt ingen frokost,
fordi vi har regent ud at der kun var 5 minuttéhtiert skib i
gennemsnit hvis vi ingen pauser havde overhovedeogar 2 bade pa
banen af gangen. Dette vist sig at det godt kuade $ig ggre at vi
havde tre bade pa banen ad gangen, derved halide pludselig tid
nok. Vi havde nemlig en bad i dok, en pa den sidstlvdel er banen
og en pa den farste halvdel af banen.

209 sa havde vi en mand, nemlig Kurt Neldahl (VMg
.4 mikrofonen som var uovertruffen til at kalde badeni, lade
bade blive sat i vand og bede folk om at starte.

Men ogsa en store tak til deltagerne som alle kénde bliver kaldt,
og de fleste holdet ogsa selv gje med startnuns&me kom helt
automatisk. Fordi vi har havde valgt at bruge startmer som jeg
lante fra Robbe's danske agent. Sa faktisk ingldenti ca. 3 Timer
om lgrdagen ved sejladsen, sa alle deltagerne Konpereder sig til
aftens arrangement eller sejle frit.

Tak for hjeelpen ..........




A.P.J. skala model

TILBYDER

BALSA - ABACHI - MAHOGNI finér og lister
BOGE- og FYRRETRALISTER RUNDSTOKKE
KRYDSFINER 0,4 0,6 0,8 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0/)d.

PIANOTRAD MESSING ALUR@R JERNTRAD

BLYACCUER 2, 6 og 12 volt
NI-CD BATTERIER 500 - 1800 mA
ACCU-KRYMPEFLEX
KABLER STIK
LADERE
FARTREGULATORER
SPEED MOTORER
RC - ANLAEG
SERVOER

SE PRISER OG HELE SORTIMENTET | VOR PRISLISTE.
DEN LIGGER HOS BESTYRELSEN. DU KAN OGSA BESTILLE
DIN EGEN DIREKTE HOS OS. ELLER RING FOR NAERMERE
OPLYSNINGER OM PRISER OG LEVERINGSBETINGELSER.
VI FORHANDLER PRODUKTER FRA FGLGENDE FIRMAER:

GRAUPNER, egen import, ROBBE, BILLING BOATS m.fl.

A.P.J. SKALA MODELFLY

NORDVANGET 12 3520 FARUM
TLF/FAX:4499 0030 GIRO 465 3572
aben 13.30 - 18.00
onsdag og lgrdag kun efter aftale




Til aften fik vi god mad og havde et Lotteri hvardzar mange flotte
preemier, fra byggeseet til kuglepenne, i alt 65 Gawaen kunne vinde.
Sgndagen gik sejladserne ogsa hurtigere end viehaghet med, vi
kunne holde 1 times frokost pause og var alligétvete for feerdig.

Mange tak til alle som hjalp til for at dette argement kunne lade sig
gare. Jeg syntes selv at det af og til kunne viattréorvirrende med
alle de sprog der blev snakket, bade dansk, sveosk, finsk,
engelsk og tysk (det viste sig at flere tyskeredeaeest at vi afholdt
steevne i "Schiffspropeller” -bladet). Det var ddiggavel sjovt og
spaendende at tale med andre udenlandske modelvermenaske
hgre lidt om hvad de ggr hos dem.

Hilsen THR

Epoxy !
Er du interesseret i at arbejde med epoxy, vildder 21 oktober blive
en spaendende tema aften, med Lars Kroman som naeget stor og
lang erfaring i arbejde med og salg af epoxy.

Sa husk den 21 oktober.

FWN

VMK byder fglgende nye medlemmer velkommen!

31-155 Bent Bjark Fritidshaven 87 2640 Hedehusene
31-162 Lars Peter Nielsen Varpelevbygade 14 46%#ifige 53678296
31-163 Benny Knudsen Horseveenget 138 2610 Radovre

31-164 Dennis Skjoldsge Pileparken 39 2605 Brgndby 43440018
31-165 Arne Wig Syvhgjvaenget 128 2625 Vallenshaek
31-166 Bent Johannesen Krakasvej 64 2800 Lyngby 8ZRW4
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Vi er flyttet og faet nye
abningstider

Nye adresse:
RODOVRE HOBBY OG PATCHWORK

Damhus Torvegard - Roskildevej 258
Telefon 36701904 - Fax 36701915

Abningstider:
Mandag-Tirsdag-Torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.30-19.00
Lardag 10.00-14.00
OBS! Onsdag LUKKET

Stort udvalg i :
BILLING BOAT — FUTABA — ROBBE — NOVAK
— LRP —OSV......
samt stof & materialer til

Patchwork & Quiltning
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klasse F4al Guld til Frode W. Nielsen med Neptun

Nr.4 til Ole Dgrge med US.Coastguard
Nr.6 til Ove Jensen med Bugsier 3
klasse F4a2 Guld til Palle Rasmussen med Bremen 9
Sglv til Rene Winther med Wassertor
Nr.4 til Henrik Stiberg med Samson
Nr.4 til Thomas Blixt med Norderney
Nr.6 til Kim Rasmussen med Kristine Maersk

Nr.7 til Frede Kristiansen med Kirk

NM "96
klasse FAA Guld til Frode W. Nielsen med Neptun
Nr.5 til Palle Rasmussen med Sea King (Nils)
Nr.6 til Ole Dgrge med US Coastguard
Nr.7 til Palle Rasmussen med Bremen 9
Nr.8 til Rene Winther med Wassertor
Nr.9 til Henrik Stiberg med Samson
Nr.9 til Thomas Blixt med Norderney
Nr.11 til Ove Jensen med Bugsier 3
Nr.12 til Kim Rasmussen med Kristine Maersk

Nr.17 til Frede Kristiansen med Kirk

klasse F4]  Nr.7 til Martin Fassel med Sea King
Nr.8 til Sussie Winther med Wassertor
Nr.9 til Flemming Winther med  Wassertor

klasse F4b  Nr.8 til Thomas Reichert med Rudesheim
Nr.9 til Brian Madsen med Odin
Nr.14 til Ole Madsen med Happy-Hunter
klasse F2 Guld til Bo Morten Skov med Osmotritelny
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Solv til Torben Plesberg med P 535 Nymfen
Nr.4 til Bo Morten Skov med P 549 Willemose
Nr.6 til Torben Plesberg med P 515 Sgulven
Nr.16 Ole Dgrge med

Grane(lille)

Ole Dgrge vandt Vandrepokalensom kommunen har
indstiftet (Alle sejladser blev lagt sammen, ligeget

)

I
=0

hvilken klasse man
danskerne.

Frodes 93.

sejlede i). Dog gjaldt dette fam

Der var omsejlads mellem Frode og Ole, der beggdéena

298 points, det var Ole som vandt med 95 i forhibld

Rosewelt. Han fik 97 Stemmer af ialt 617 afgivensiner. Sa det
er jo et helt flot resultat.

% Claes Gregersen vandt tilskuerpokalermed U.S.S. Theodore

Her er de modeller der kom péa de naeste 10 pladser :

Nr.2
Nr.3
Nr.4
Nr.5
Nr.6
Nr.7
Nr.8
Nr.9
Nr.10

Jens Erik Haggblom,
Arne Larson,

Hans Peter Karlsen,
Tuomo Pontinen,
Casper Andersen,
Bo Morten Skov,

Bo Morten Skov,

Bo Morten Skov,
Tord Anderson,

Isbrytaren Otso Fin. st&mmer

Bohuslan S. 52 stemmer
Richard With N. 39rsteer
Atlantis Fin. 35 stemmer
Simba DK. 33 stemmer
Tally Ho DK. 29 stemmer
Osmotritelny DK 25 stemmer
P 549 Willemoes DK. 17nsteer
Jim Beam S. 17 stemmer

Hilsen Steevnelederen




Takk for et utmerket NM -arrangement

Jeg vil gjerne fa takke for et utmerket NM-arrangem Nordisk
Mesterskab 1996 ble en meget stor og positiv ogidev Bade sjgen,
omgivelsen og selve arrangement var toppSEm takk til dere alle i
Vallensbaek Modelskibsklubb for forarbeidet og gemfaringen av
NM 1996.

Det var hyggelig & mgte sa mange mennesker med samenesse og
a studere sa mange fine modeller i detalj. Pa MKijég kjapt noen
av bladene for deres klubb. Disse var meget brf@meller mye om
det som skejr i Danmark i dag.

Jeg har laget et “referat” om NM som jeg sendeaalkd mine norske
modelskibvenner.
De ma fa hare om hvor fint jeg hadde det i Danmark.

(Referatet er med i SD’s Sladrehanken Nr.4 (ThdReashert)).




Billige modtager krystaller saelges !

2 stk. RX (modtager) krystaller kanal 52 (40.685 MH)
for FFM system (Graupner)
Pris kr. 50,00 pr. stk.

Egon Hansen
36704693

Hjemkaldelse !!

Grundet status, bedes alle som har lant nogeilftmteket, komme
ned til sgen eller i klubben med det, for registiggisamt ny indbinding
Der er selvfglgelig mulighed for at Iane det pdoagefter hvis man har

brug for det.

For hurtig at fa dette overstaet bedes | aflevereget hurtigt.

Bibliotekaren
René

Damhussgen rundt!

Sa kommer efterarets maraton sejlads rundt om dsseiemn
den 6 oktober kl.10-16.
Der vil veere mulighed for at sejle henholdsvis 8Jlér 9 km..
Sa mgad op og test dit skib.
Det vil veere gnskeligt hvis du tilmelder dig paHand sa vi kan fa et
billede af hvor mange der er interessere.

Tilmelding til:
Torben Plesberg
53458227

g
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TSCHECHISCHE REPUBLIK
tur - retur.

Sidst vi tre sad i en godt pakket stationcar vagavivej til Linkoping i
Sverige. Der var NM i modelskibssejlads. Det vaoiias Reichert - Gert
Gray Andersen og undertegnede. Nu sad vi igergoelh pakket
stationcar pa vej til Tjekkiet, til EM i modelskisglads. Det begyndte
engang i vinter. Thomas havde faet invitation ¢itagelse tilsendt. Han
ville gerne ned og vise flaget, men han ville ogséne ha' nogle flere
med. Vi tre havde haft en virkelig god tur til Lioysing, sa hvorfor ikke
gentage spggen. Det har Ni sa gjort.

Onsdag den 28.aug. 96 startede vi fra Vallensbaeskille med feergen
Gedser - Warnemuinde/Rostock kl. 09.00. Da vi hid&dser og ventede
pa ombordkarsel rullede der den ene store busddteanden ind pa
pladsen. De var fyldt med pensionister der skudlégprittur". Vi fandt tre
pladser ved et langt bord. En dame fortalte osiatém gang om ugen tog
sadan en tur. Damen spurgte om vi skulle viderfkoat vide at vi skulle
til Tjekkiet. Ja, sagde Gert, vi skal ned og ddofieedans. Damen "ad"
det rat. Vi var ogsa i den Taxfree, sild i en tghdedet mere
komfortabelt, men det lykkedes at fa kabt en pasgummi og et par
staenger Tob-lerone. Vi havde ingen problemer igggmld, sa nu gik det
videre sydpa.

Motorvejene i det gamle @sttyskland er absolut id&eéedste. De er
enhver stgddaempers skraek. Nu skal det siges atma@ang med renove
-ring af motorvejsnettet. Vi havde selv mad medl¢ih fgrste dag, holdt
ind p& en rasteplads hvor vi fik "tanket op". N&sKRerne renoverer
motorveje har de det med at lukke en straekninggd&f10 km. og sa
lave en omkarsel pa 20 km. Det forleenger karetigarske veesentligt.
Det har nu ogsa sine fordele. Isaer nede omkringdgre var en sadan
omkgrsel en fryd for gjet. Det foregik af snoedgyvgennem skove,
langs floden Elbe. S& vi op kunne vi se store bpéymppen af bjerget.
En storslaet natur dernede sydpd. Det er nu maersady sergrer sig over
vi ikke stoppede og tog nogle billeder.
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Lige syd for Dresden fandt vi en lille by HEIDENADer logerede vi 0s
ind pa hotel MULENHOF. Vi spiste det sidste af wwneedbragte mad,
gik en lille tur i byen, og efter tretten timergsegik vi treette i seng. Vi
havde nu Ca. 200 km tilbage til

Internationaler Wettbewerb der Schiffsmodelleure
NAVIGA
Kategorie F2 - F4 - F6 - F7- Dampfschiff
Bakov nad Jizerou
Tschechische Republik.

Torsdag morgen, efter et solidt morgenmaitat, vi igen pa vej.
Graenseovergangen mellem Tyskland og Tjekkiet Ja det store
problem. Tolderen ville dog lige se hvad der van ialuminiumskuffert.
Den er indrettet til picnictaske. Han havde ligei fgaltbgssen. Det var
kun salt. Godt middag holdt vi ved steevnepladset.dd et stort
feriecenter med to store, kunstigt anlagte, sgen &nhe var tgrlagt. Der
var masser af hytter i forskellige starrelser,\dmrstore grenne omrader
med plads til campingvogne og telte. Et Cafetergal tilhgrende kagkken
og en meget lille forretning.

Vi meldte vor ankomst i et lille kontor, blev kryetsaf pa listen og betalte
for opholdet. Hytte og fuld forplejning. Vi blev styret med et bundt ngg
-ler til hytte, P-plads, toilet, bad og kekken.blev vist tilrette af en ung
dame. Jeg ved ikke hvorfor vi fik hytte nr. 8 mest dar den der 14 leengst
veek fra alle faciliteterne. Den |a foragvrigt ogsadst oppe.

Vi fik ogsa udleveret et papskilt med en sikkerm&disPa Thomas skilt
stod der noget der vistnok betad, deltager nrogga de to andre stod
der noget i retning af medhjeelper nr. 10 A og OrB1Jeg blev straks
degraderet til B menneske, med ret til at passegervengglerne til bilen
og ngglerne til al det andet. Papskiltet gav osilritld beveegelsesfrihed




til hele omradet.

Vi begyndte at installere os i hytten, der bestoeled rum med fire senge
og sengetgj. Der var ikke indlagt vand i hytterg file lov til at veelge
seng som den fgrste. Jeg tog den naermest dgremaiddgt nemlig med
at skulle op en gang om natten. Det var dejligt defnede med sol og
varme. Jeg vagnede en nat og den nat gsregned2edetar langt til toi-
lettet, sa jeg sneg mig ud mellem treeerne. Derjswpda, i buldrende
mgarke, regnvejr, ifgrt underbukser og badetagflemegl paraplyen i den
anden hand. Det var godt fotografen sov.

Vi var naesten feerdige med at installere os de&kwéisgg af en anden ung
dame, der foraerede os hver en plastikpose indetabddet par reklamer
for SKODA bilerne, en ngglering med et SKODA skdh lille

skriveblok, vores spisebilletter samt et kort oden naerliggende by
TURNOV.

Da vi havde sundet os lidt blev vi enige om atesiaunde for at tage
faciliteterne i gjesyn. Hist og her var der lidtigitet, det hele skulle jo
gerne veere feerdig til fredag morgen. For os séidtétablgst ud, men de
naede det.

Pa vores vej mgdte vi den russiske lejr. Det viapitel for sig. De
havde kart langt, en af dem havde tilbagelagt ®00De var ifart ens
Joggingdragter og T shirts med rygmeerke. F2 GragnT- Russia. |
spidsen for dette team havde de Svetlana Sorakurayar Secretare Ge-
neral for Russian Model Boat Sport Federation. ke lidt engelsk. Det
var nogle ualmindelige flinke mennesker og nogt&elige dygtige mo-
delbyggere. Nogle af deres skibe stod udenfor @stvar Gert der med
videokameraet. P& et tidspunkt 1& han pa mavesesget og skad lgs. Det
imponerede russerne s meget at de gav ham enjenédtagle af jer vil
nok fa at vide, at han var den fgrste der fik edalje ved EM, endda
uden at sejle.

Pa vores rundtur var vi ogsa lige inde at hils@gtéigeren Fridolimark
og hans kone. Han stillede op i F7 med en stor kutter, med sa mange
mennesker pa deekket og sa mange funktioner, at det var helt utroligt.




Over 70 funktioner, styret af radio, 54 elmotorer, divenseksteenger og
tandhjul. Da vi sa det i funktion var vi virkelijmponerede. Det kan ikke
beskrives, det skal opleves. Gert laver en videokiin omhandlende
dette pragtveerk. Gleed jer til at se den.

Senere var Thomas til et mgde og kom og fortaltkeabm aftenen skulle
veere byggebedgmmelse. Det skulle forega i en rgerlig biograf, sa i
kortege karte de med alle skibene. Gert var medfstrgraf, jeg
kravlede i soveposen. Jeg orkede ikke mere dermme da

Fredag morgen, efter morgenmaden, samledes viegépladsen”. Det var
et flisebelagt stykke mellem sgen og en graesplBéngraesset var der
rejst flagsteenger og man flagede for hver af deadehde lande. Der var
flag fra Danmark - Tyskland - @strig - Tjekkiet usland - Hviderusland -
Ukraine - Ungarn - Polen. Derudover var NAVIGA fidnejst, samt det
Schweiziske flag grundet Naviga chefen Franz Hafls&ulle &bne me-
sterskaberne. Bag flagsteengerne var der kagrt erD&Ki@m, man
abnede bildgren, lagde et band i kasetteafspillegud gjaldede
NAVIGA hymnen. Der stod jeg, andaegtigt lyttende segdten tanke
hjem til Kurt Neldahls professionelle hgijttaleraglefter hymnen blev
der budt vel-kommen pé fransk - tjekkisk og tysk.

Vejret var stadig godt, sol, varme og naesten ingeah sa nu kunne det
rigtig ga lgs. Der var udlagt tre baner A - B (Der er plads til mindst
seks baner i sgen). Nu foregik det naesten sontevkahder det, dog var
der ingen frekvenstavler, men de tre baner komnarade med hinanden
gennem telefoner. Alle der har set en krigsfiimdemdisse aflange
bakelitkasser med et telefonrgr ovenpé og et hamglsenden.

Ovenfor hver baneplatform, ved et lille bord, sacheand og farte
pointlisterne. Resultaterne fik han gennem brodoremeent verbalt. Det
var et syn for guder at se brodommeren, nar bagamede sig
spidsbejerne; da sprang han over afsparringen, lob i gunstig position,

satte begge haender for munden og rabte resultatét skriveren. Pa
bane B havde man en 3 sek. lydgiver til havhemamz\Det sa ud som




om den var bygget i en cigarkasse og skulle en gaallem ha'’ et lille
dask for at virke.

Lille Danmark var kommet til EM og skulle spisedebaer med de store.
Det kunne maske nok gi' lidt nervasitet, man hdrgat sa meget om hvor
dygtige de er. Men tag' det bare roligt, de er giijdigesom os andre, nar
de forst star pa platformen. Dyb koncentrationfoegraammet ansigt nar
de mister en port - et stort smil nar det lykkes.dar hvilelgst rundt og
holder gje med konkurrenterne og med resultattavigerne ta'r et ekstra
sug af cigaretten. Det er speendende og nervepéayegda for os der bare
er tilskuere. Jeg synes det er flot at Danmarkkdarstiller med een
mand til konkurrence, ved afslutningen, har denaedrstdende pa
skamlen, og far en bronzemedalje haengt om halselykKe Thomas.

Man sejlede og sejlede, man sej-lede ogsa omsejlatltigevel blev det
hele afviklet til tiden - - naesten.

Lardag eftermiddag og Se@ndag formiddag var dersmpvgssejlads i F6 -
F7. Vi var iseer opmaerksomme péa hvad russernewdlée Det var noget
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med ild/r@g og brandslukning. Ild og rag gik vistaf sig selv fordi
vandkanonerne ramte lidt ved siden af. Russeranidleigt, Sendag
formiddag, diskvalificeret. Han havde lidt problanog slukkede for sin
sender, efter at han havde meldt klar. Det ma riea Alligevel fik han
en sglvmedalje.

Guldet gik som ventet til gstrigeraned hans fabelagtige kutter. Det var
en oplevelse af rang. Jeg synes selv jeg er gatllave noget der
beveeger sig. En kran der arbejder - en redningdkneskydes ud - en
mand der sidder og fisker. Nu sidder jeg og faley som en novice, men
jeg har et par fiduser med hjem.

Ind imellem skulle vi jo ogsa ha' lidt at spise.gik i cafeteriet, satte os
ved vores "stambord", afleverede vores spisel@lietg fik maden
serveret. Jeg ved ikke rigtigt hvad det var, mersdeagte nu meget godt,
og Vvi blev for det meste meette. Ellers kagbte vstem MAGNUM. Sgndag
morgen med friske rundstykker, kaffe, the, meelicguost og marmelade,
det kan vi danskere jo godt li'. Det vidste Tjekieikke sa de serverede
en stor frokostpglse, en stor klat brun sennep stykke brgd af
ubestemmelig herkomst. Det hele blev skyllet ned stgglas lunken the.

| programmet havde vi set at der Lgrdag aften sktdére Party. Der var
ikke nogen der viste noget om dette, vi kunne hétke fa oplysninger
nogen steder. Thomas mente derfor at vi helleréengdti cafeteriet i god
tid. Vi var der kl 20.00.

Ved et langt bord sad de der allerede. Russeriyskefne - konerne og
flere andre. Partyet var igang. Straks blev degéadoord forleenget sa der
kunne blive plads til os Danskere. Straks blevsd¢glas foran os og
straks blev de fyldt op til randen. Der var Romod¥a - Red ALborg og
store gller. Det skulle nok blive et godt Party.

Gert, der vanen tro, sleebte rundt pa video/fotayuetsstartede med at
dele chokolade ud. Jeg holdt ud i halvanden tinhenTas lidt lsengere.
Kl. 02.00 blev Gert fulgt hjem af tre russere. \lieltl besveer lykkedes det
ham at komme i soveposen.




Efter F6 - F7 opvisningen Sgndag formiddag, vartidetil at pakke
sammen inden afslutningen kl.13.00. Vi samledes jg& "Festpladsen”
hvor der var uddeling af medaljer og preemier. Sogehnyt var der en
lille erkendtlighed til byggedommerne. De fik enjldgbog om Tjekkiet.
Thomas matte op og hente en sadan.

Til afslutningen var der anskaffet en stor hgjttadm forsteerker og en
mikrofon, s nu kunne alle hgre. Efter medalje @gmieuddeling blev
der holdt afskedstaler. Byens borgmester sagdeeigss borgerlige ord.
SKODAEN var keart i stilling og som det allersidstiev NAVIGA
hymnen spillet. Nu blev mikrofonen stukket indiilens hgijttaler.
Hymnen kunne nu hgres over hele omradet.

Det hele var forbi, bilen stod pakket, vi fik séagtvel til vennerne, vi var
pa vej hjemad. Det var i grunden lidt vemodigthaivde det lige sa rart.
Jeg er blevet klar over een ting. Et mesterskalbrstaehgver ikke i alle
enkeltheder at veere velfriseret eller hgjforkrorfatat veere vellykket.
Om et ar skal der vaere VM samme sted. Jeg er sikkat der er flere der
vil afsted igen. Sa haber jeg at "Team Danmarkbhile lidt starre.

Da vi var kommet et godt stykke op i Tysklamd; det blevet pa tide at
finde et overnatningssted. Vi karte fra motorvejahtil en by der hed
Koningsbriick. Vi beslaglagde tre enkeltveerelsedptel "Stadt
Koningsbruck". Et virkeligt godt hotel, der varndrkanbefales hvis
nogen skulle komme forbi, og treenger til en "slappe

Vi medtes i restauranten hvor vi fik et spisekort stukket i hdnden; nu

kunne vi selv bestemme hvad vi ville ha' at spixe. bestemte vi s3, fik
et glas fadgl til og vi sluttede af med en Banahspg behgver ikke at
forteelle hvad morgenmaden bestod af.

Sa karte vi igen. Selv om vi pa skift havde handete i vingummiposen,
blev vi alligevel sultne og karte derfor ind pakstation med cafeteria,
hvor vi spiste en Wienerschnitzel.

Vi havde ikke feergebillet til hjemturen. Berlin Exggsen sejlede Kl.l14.00.
Det er en af dem der sejler staerkt. Hvis der nu trikkket lidt hardt pa
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speederen og hvis vi ikke Igb ind i uheld ellerfogget vejarbejde,
havde vi en chance for at na faergen. Vi holdt vitdtkontoret ti min.
for afgang og der var plads til os.

Medens vi sejlede ud gennem havnen, stod vi oppeldakket og
ned udsigten. Derefter var vi nede og fa en kofekafi var ogsa en
tur i den Taxfree. Der var ingen pensionister péndefaerge, sa vi slap
for at fortaelle hvordan det var gaet med folkedan&e enkelt stop ved
Fargbroen, far vi karte det sidste stykke. Vi Vaage i Vallensbaek

kl. 17.15.

Nar jeg sidder og skriver denne historie, er det sb opleve det hele
en gang til. Jeg kunne godt taenke mig at garemetaske til neeste
ar til VM, Det ville veere rart at komme ned og kilsa Svetlana og alle
de andre.

Det var en god tur.

Werner Jensen
Vallensbaek Modelskibsklub.




TIL MODELSKIBSBYGGERE
er ANKU Silver and Stones ApS leveringsdygtig i hgj-
kvalitets handvaerktgj, maskiner, metaller, kemikalier og
hjalpestoffer.

Som eksempler kan navnes:

Tanger, pladesakse, guldsmedesave, rigler, punsler, hammere, file, loddeudstyr til savel
tinlodning som slaglodning, slibe- og polerudstyr, malevaerktgj, valser, pladeklippere, ovne,
mikroskoper, emaljeringsudstyr, emaljepulver og meget andet. Vi forhandler alt i Proxxon-
maskiner og tilbehgr.

Stgbeudstyr til stgbning i sand, sepiaskaller, gips og silikone, samt tin, skriftmetal, bronce,
nysglv, kobber og sglv til stgbning.

Vi lagerfgrer plade, trad og rgr i mange forskellige dimensioner i tin, bronce, nysglv, kobber,
messing, tombak, sglv og guld.

Vi lagerfgrer et bredt sortiment af kemikalier til farvning og patinering af metaller.
Plastslanger, plast-grenrgr, plast-bgjninger, haner m. m.
Bgger om guldsmedearbejde og stenslibning.

Det navnte er kun et lille udvalg, da vi lagerfgrer alt til smykkefremstilling og stenslibning. Vi
har egne forsggsveerksteder, og stor erfaring inden for disse omrader. En erfaring som vi efter
bedste evne videregiver til vores kunder, nar der er behov for det.

Vi bygger selv maskiner til stenslibning og har eget servicevaerksted, hvor vi reparerer og
istandsaetter maskiner.

Besgg vores forretning, hvor det meste af vores varesortiment er
udstillet, eller rekvirer vores katalog.

Forretningens abningstider: mandag lukket, tirsdag, onsdag, torsdag,
fredag kl 12.00 til 17.30, Igrdag kl. 10.00 til 13.00 (enkelte Igrdage

A N K u Godthdbsvej 128
DK-2000 Frd.berg

Denmark

Phone 31-874170O

Giro 7570694
ApS nr. 48463

fax 38-886006

LA Silver and Stones ApS

A

Solv-Sten—Mineraler-Maskiner-Udstyr




BYGGEBEDYMMELSE Il

l.del af 2
| forste del af denne artikel gik tankerne og oe@lserne hovedsage-
lig pa de mere grundleeggende principper m.h.t. en
kvalitetsbedgmmelse. | det fglgende praver jegakietisere lidt
mere i lyset af NAVIGA’s byggebedgmmelsesreglewntig i hvilke
tilfeelde der bar fratreekkes points af forskelligevmte arsager.

At give en model points vil altid veere noget refgtldet det altid vil
afheaenge af, hvilke andre modeller, den bliver vietisammen med.
Hvis man ser pa pointsgivningen til de Store indéionale staevner,
VM og EM, er det sddan, at der i F2 kun sjeeldevégjover 95 points,
og i F4 aldrig over 90. Det ma ligge i, at omfangeén byggesaets-
model altid vil veere ret begraenset, og at man dédgst giver halvt
hus i denne kategori. Endvidere bar det veere satldmyggedommere i
F2 selv skal veere F2 modelskibsbyggere, hvis dehska nogen reel
mulighed for at vurdere omfanget og sveerhedsgréamtean F2 model.

At en model ikke er feerdigbygget, hvilket vil sige,den mangler
vaesentlige dele sammenlignet med originalfotogdestikke, at man
slet ikke kan give den byggepoints. Det, der eetiakan selvfalgelig
sagtens kvalitetsvurderes, og maske endda bedroeed feerdig
models vedkommende, idet der bliver bedre tideddmmelsen. Pa en
feerdig model med mange detaljer, vil der veerelbajtlighed til bare
at skajte hen over det hele, uden at gare sigghegien med at prave
pa at se, hvad det egentlig er, der foreligger! k2@t alene vaere i
kategorien omfang at den ikke faerdige model Gétaogle points!
Kvaliteten af det, der allerede er lavet, kan jgteas vaere fuldt pa
hgjde med eller bedre end pa de faerdige modebendyar
sammenligningsgrundlaget. En ikke-faerdig model feamcipielt godt
blive vinder i sin klasse, men naturligvis ikkeishder konkurreres
med faerdige modeller af tilsvarende kvalitet.




Hvad gar man i tilfeelde af, at et ellers nydelidfart skib lider af en
meget igjnefaldende mangel - eksempelvis et hetefoskrog, og vel
at maerke et skrog, der er sa forkert, at det iklet spgrgsmal om at
checke med spanteridset, men derimod eksempeltospatdobaden
optreeder med bulk-carrier skrog! Modelbyggerenjhakke sa godt
paberabe sig et spanterids som dokumentation rdé@healer traekkes
points fra. Endvidere vil synsindtrykket lide gaasklvorligt, og der
kan ogsa traekkes points fra her. Under udfgrelsarder nok stilles et
stort spgrgsmalstegn ved ngjagtigheden af forngdeo kan falgelig
ogsa treekkes points fra for denne kategori. Derikaodder ikke
treekkes fra i _omfanget som fglge af skrogfejldvor mange points
der i givet fald skal treekkes fra, bliver en kortkrerdering, der ma
afhaenge steerkt af de andre modellers kvalitet. Mtesndet lige, kan
en model med et helt forkert skrog i alt fald ajdoiive vinder i sin
klasse.

Meget ofte bliver det pa detaljerne, at afgeretsenden bedste model
bliver truffet. Det skal i denne forbindelse fremie®, at afggrende for
en superdetaljeret models kvalitet er dens konsekivekalaforholdet.
Hvis en ellers fremragende bygget model ved neerefezesyn og
kontrol med dokumentationen viser sig at have gatatlen dobbelte
eller tredobbelte skala, sa falder den helt igenhsammenligning
med den skalakonsekvente model. I tilfeelde af ghabmsekvens kan
der farst og fremmest traekkes points fra for mardge
overensstemmelse med byggebeskrivelsen - dokuriergat Men
derudover bliver savel den byggetekniske kvalibeh :igjagtigheden
af formen betydeligt forringet, og der kan og bgs#®traekkes points
fra under denne kategori.

Torben Plesberg

2. del naeste blad!!




Malmo festivalen "96

Det hele startede den 6. august med en henverfdeldestyrelsen for Malmo
modelbads klub med en opfordring til at deltageailivd festivalen 96 den 11 august
sammen med dem.

Med sé& kort tid hvad ggr man s3, det var ikke maiqa at bringe det her i bladet, sa
jeg valgte at ringe til dem som plejer at villetdgk i sddanne arrangementer. Desveerre
Iykkedes ikke at fa kontakt til ret mange men gkkés dog at fa tilsagn fra 9 personer.
Sa kom opgaven med at finde en made at komme avelet pa. Farst satsede vi pa
flyvebadene fra havnegade, men det viste sigrasdaiser steg voldsomt meget om
sgndagen sa dem matte vi se bort fra, vi prevedeesdDraggar - Limhamn der var
desveerre noget leengere at kagrer pa den svenskensidelet blev lgst ved at
medlemmerne fra Malmo klubben tilbgd at hente asfeergen.

Sa kom dagen, vi matte meget tidlig op vi skullenlig na en feerge kl. 8.00. Desvaerre
var der to som matte melde fra i sidste gjeblikjpénd af sygdom, men vi var dog 7 som
kom af sted medbringende 5 modelskibe.

At have 5 modelskibe med om bord pa en faerge, veskkdel opsigt. Efter flere
forskellige forsg@g, lykkedes det at fa placereibake i cafeteriaet. Vi havde en hyggelig
overfart med faelles morgenmad.

Pa den svenske side stod vore modelvenner fra Melub®en og ventede med tre biler.
Det lykkedes, tro det eller lad veer, vi kunne vaealle sammen inkl. vores skibe. Vi
karte til Malmo Slotsparken ved en dejlig sg, lykédes det sa, ved feelles hjeelp, at fa
en flot udstilling op og sta, vi havde taget vosimalflag med, det giver jo altid en god
virkning, det gjorde det ogsa her.

Malmg festivalen, er en tilbagevendende arrangerhent Malmos forskellige klubber
og foreninger viser deres aktiviteter.

Vi sejlede og fremviste vores hobby hele dagedegfablev en lang dag vi kom fgrst med
feergen kl. 18.00 , her sgrgede medlemmerne igeat farndede feergen, til en ny tur
over @resund med megen bevagenhed fra vore medggass.

Jeg kan kun her til sidst opfordre jeg som hartiystt tage med til naeste ar, reserver
2énd segndag i august. Jeg kunne ogsa teenke wiighatlle inviterer til en sejlads hos
os, hvor sa Malmoé gutterne kunne komme her over.




MOTORISERING AF MODELSKIBE

NOGLE ALMENE BETRAGTNINGER
OG PRAKTISKE ERFARINGER.
(1. del af 5)

Hvilken motor skal jeg veelge til mit skib? Dette er det hyppigste
spgrgsmal, som begyndere i modelskibsbygning stiller til de lidt mere
erfarne. Spgrgsmalet ma ngdvendigvis besvares med et modspgrgs-
mal: Hvilket skib taler viom?

Et skib er nemlig ikke bare et skib, navnlig kan skibe have meget
forskellige st@rrelser og hastigheder, og det er disse faktorer, der er
mest afggrende for motorvalget! En torpedobad der skal kunne sejle
med skalatorpedobadsfart skal have et anderledes ydedygtigt maski-
neri end en fiskekutter, der lunter afsted med 10 knob som tophastig-
hed. Det er heller ikke uvaesentligt for motoriseringen, om der er tale

MTB Haien 1:35 under testsejlads m. Ampéremetertenet.
Nalen viser 2,5A spaendingen 18V

Maskineri: 2X Decaperm 12V, gearing 4:1.

Hastighed 38 Knob = 12 km/t.

Effekt: brutto = 90Watt, netto = 58Watt

Skruer: 60mmX x1.6
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om en supertanker pa 100 kg eller en lille motorbad pa 2 kg!

Den el-motor, som jeg ville veelge til et skib, skal ialt fald vaere
dimensioneret til, at jeg kan sejle med tophastighed i mindst 20 mi-
nutter ad gangen. D.v.s. den skal veere mindst et nummer for stor, for
at undga, at den er maximalt belastet under drift.

Som generelle krav til en el-motor, der skal vaere egnet til fjernstyring,
kan opstilles, at den helst skal vaere mindst 5-polet, have rigtige kul til
kommutatoren, og det skal veere muligt at lodde kondensatorer pa til
st@jdeempning. Drivakslen skal veere mindst 1,5 cm lang og have en
diameter pa: 2, 2,3, 3, 3,2, 4, 5, eller 6 mm, for at man kan anvende
eksisterende koblinger uden problemer. Motoren ma ogsa gerne veere
forsynet med et par huller med gevind, saledes at man let kan saette
en gearkasse pa.

Valg af motortype er ogsa i hgj grad et spgrgsmal om gkonomi. Det er
ikke ngdvendigvis den dyreste motor, der vil vaere den bedste Igsning
pa ens motoriseringsproblem. Dyre motorer kommer ofte kun til
deres ret ved helt specielle opgaver, sdsom ekstrem hastighed eller
seerlig lang driftstid. Man kan komme meget langt med de billige mo-
torer!

Man skal ogsa ggre sig klart, hvilket batteri man vil investere i, da
motoren jo helst skal passe til spaendingen, som man har til radighed.
Det er ikke sa smart at anvende en 6 volt motor til et 12 v batteri, da
man i sa fald let vil kunne overbelaste motoren. Det omvendte duer
heller ikke. Ganske vist breender man nappe motoren af, men man far
ikke den bedste ydelse ud af den, fordi den ikke arbejder indenfor det
optimale effekt-omrade. Til mindre skibe med beskedne
hastighedskrav vil en 6 volt motor og et tilsvarende batteri bade
vaegtmaessigt og gkonomisk veaere den bedste Igsning. Er der tale om




et stgrre skib (over 10 kg) eller et meget hurtigt skib, hvor effektkravet
er stort, vil 12 V vaere at foretraekke, for at undga alt for store
strgmme (ampére). Det stiller ogsd mindre krav til hastigheds-
regulatoren, hvis man undgar for store strgmme (over 10 A), og man
kan ngjes med de billigste udgaver. Jo st@rre strem en regulator skal
kunne klare, jo dyrere bliver den. Man kan generelt sige, at alt andet
lige, er det klogest at kgre med sa stor en driftsspaending som muligt,
da det giver de faerreste problemer. Jo stgrre spaending, des lavere
behgver stremmen at vaere til en givet effekt, jo leengere sejltid far
man, og jo mindre belaster man sit batteri, som sa holder leengere!
Men mere om effekt senere.

El-motoren bgr have et godt drejningsmoment. Drejningsmomentet
er den kraft, hvormed drivakslen drejer rundt, og altsa far skruen til at
rotere. Skruen flytter vand bagud, og derved opstar fremdrift, skibet
bevaeger sig fremad med en vis hastighed. En skrues evne til at skubbe
vand bagud, afhaenger af dens stgrrelse (cirkelarealet, som skruen
danner) og skruebladenes stigning. Jo stgrre skrue, jo mere vand kan
den skubbe bagud. Jo stgrre stigning en skrue af en given stgrrelse
har, jo mere vand vil den kunne skubbe bagud. Endelig har det
selvfglgelig stor betydning, hvor hurtigt skruen roterer. Jo hurtigere, jo
mere vand kan den skubbe bagud - indtil en vis graense, hvor skruen
begynder at kavitere, den begynder at danne dampbobler og mister
derved meget i effektivitet. Jo st@rre drejningsmoment vores motor
har, des st@rre skrue kan den tvinge rundt, des stgrre stigning kan
skruen have, des hurtigere rotation. De fleste elmotorer har ikke
drejningsmoment nok i sig selv. Men man kan forsteerke det ved
nedgearing af motoren. Ligesa mange gange man nedsatter om-
drejningerne pa motoren, lige sa mange gange forstaerker man
drejningsmomentet. Da skruerne pa langt de fleste skibe roterer med
et sted mellem 1500 og 3000 omdrejninger i minuttet, og da de fleste
motorer har et sted mellem 6000 og 12000 omdrejninger i minuttet,
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ja sa er det sveert at undga en eller anden form for nedgearing. Mange
klarer nedgearingen ved at veelge en ret lille skrue og med svag
stigning, og det er for sa vidt udmarket. Men det er sa til gengeeld
forklaringen pa de yderst beskedne sejltider, der opnas i forhold til
hvad man skulle forvente efter batteriets kapacitet. Sma skruer er
ineffektive i forhold til store skruer, men derom senere.

Nedgearing af en motor betyder altsa en tilsvarende forstaerkning af
dens drejningsmoment og en tilsvarende reduktion i dens
omdrejningstal. Ved nedgearing opnas en forstaerkning af
drejningsmomentet, som tillader, at man kan bruge en stor og effektiv
propel. Nedgearingen betyder ogsa, at den ngdvendige strgm til at
dreje propellen bliver nedsat betydeligt. Motoren bliver altsa ikke
belastet naer sa meget, og det er gavnligt bade for motors og batteris

Modifikationen bestar af en centrifugalbleeser medHiik pa forbedrej
luftkaling af s&vel motor som badens indre ( bidtee kan varme
meget under stor belastning! )




Pa markedet findes der en hel serie af elmotorer, som er fgdt med
gearing, nemlig Perm-serien fra Marx-Liider i Sydtyskland. Monoperm,
Monoperm Super, Decaperm, Hectoperm og Duoperm fas alle med
Pileplanetgear. Decaperm og Hectoperm fas med fast gearing.
Derudover findes et par super motorer med neodym eller samarium-
kobolt magneter til de helt store krav. Alle disse motorer er af
fremragende kvalitet, desvaerre er de meget dyre her hjemme.
Gearingen betyder, at det er let at opna 1500-3000 omdrejninger pa
skruen, hvilket er, hvad de fleste har brug for. Da Marx motorerne har
en stor virkningsgrad, er det sjeeldent ngdvendigt at vandkgle dem,
men ogsa fordi det er let at fa dem til at arbejde med de omdrejninger
og den belastning, hvor de er mest effektive, og altsa varmer mindst.

Mabuchis motorer, som er langt de mest udbredte ikke mindst takket
vaere den mere beskedne pris, er normalt ikke gearede. Man bliver da
selv ngdt til at lave en gearkasse for at bringe de 9000-20000 om-
drejninger i minuttet ned pa et brugbart omrade: 2000-4000 O/m. den
mest igjnefaldende forskel pa en
Marx og en Mabuchi motor er
den langt hgjere tomgangsstrgm
for sidstnaevntes vedkommende,
op til ca. dobbelt sa meget - og
det betyder stgrre

_ varmeudvikling i den sidste ende.
" Det vil altid vaere klogt at
vandkgle en Mabuchi motor, i alt
fald de lidt stgrre enheder fra RS 540 og opad.
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Vi har faet et tilbud om at deltage i Orlogsmuseet
Modelbyggerlaug Temaaftener.
Pa Orlogsmuseet Overgaden oven vandet 58

Torsdag den 10.oktober 1996 kl.19.00
Rigning og sejl til sejlfarende krigsskibe

Torsdag den 7.november 1996 kl.19.00

Foredrag vedrgrende skibes fremdrivning “Fra dmgesturbine”.

Vi prgver samtidig at starte et hold i “skibsteknisgning”.

Dette vil siger, man startakkepa at konstruere et ny skib, men hvis man harentig|
spanderis tegninger og der mangler noget, kan rdaffide hvordan man kan kommer
vider med dette. Denne aften er kun en introduktften, sa det vil kunne straekke sig
over flere aftener. P& grund af at deltagerantalebegraenset, er det vigtigt at tilmelder
sig hos Thomas Reichert pa telefon 43 62 51 4&; pfincipet:den der ringer farst
kommer farst til mglle, vi har nemlig kun 15 pladse

Fredag den 6.december 1996 kl.19.00
Traditionelt julemgde

Torsdag den 9.januar 1997 kI.19.00
Foredrag om forladekanoner.
Foredraget er under planlaegning
Derefter fremvisning af modeller.

Torsdag den 6. februar 1997 kl. 19.00
“Fladens skibe”
Foredrag om fladens eksisterende skibsmateriel.

Torsdag den 6.marts 1997 kl.19.00
Foredrag om tyske ubade af type XXI.

Dette er programmet for ssesonen 1996-97 som vi gehvelkommen til at deltage i,
menHusk tilmelding til den 7. November er ngdvendig pargraf forberedelserne til
kursuset.

THR

Redaktar:
Frode W. Nielsen Humlehusene 126 2620 Albertslund43 43 28 21

Sidste frist for indlaeg til neeste blad er 1.novembe
Citater tilladt med kildeangivelse.

Forsiden tegnet af Erik Erichsen. j‘m‘



Vi er pa plads nu!

Efter den veloverstaede flytning , status og de sidste leverandarer
har fundet os er vi nu rigtig pa plads og ved hvor tingene er.

Og der blev plads til det hele.

Samt en enkelte nyhed der er kommet fra billing boats i form af en
"hurtigbygningsmodel" af en politibad. Ellers ma vi vente med
nyhederne og de nye kataloger til efter Nirnberg-udstillingen.

Skibsskruer i messing.

Der har veeret nogle problemer, men nu far vi skibsskruerne direkte
fra fabrikken, hvilket skulle medfare en bedre levering og lager-
fgring hos os.

Batteriafgil‘-l?anSk HObby

Som det maske er nogle bekendt skulle der veere indfart en ny
stor afgift pg,hatterier den 1. januar. Men den blev udsat til foraret,
sadukans na at fa checket dine batteri og evt udskiftet dem
uden den ekstra afgift.

Skulle du have lyst til at komme forbi og gnske Godt Nytar og se
vores store vareudvalg, der bl.a. har veeret omtalt i vores sidste
annoncer er vores abningstider:

Mandag til torsdag 10-17,30

Fredag 10-19,00

Lardag 10 - 14,00

Hos os kan du betale med :
Kontanter, Dankort, Diners, Finax og Forbrugsforeningen.

DANSK = HOBBY

Jernbaneve] 3 A , 2800 Lyngby
Telefon 45 88 89 87 Fax 45 87 63 51







