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Vinter '96

Sommeren gik og vinterhalvaret er nu i fuld gang.

Ved vores standerstrygning var det virkelig danigjr og en hel del regn.
Alligevel dukkede der 15 mand op med deres skipsejlede ogsa i regn-
vejret. Jeg holdt en lille kort tale hvor jeg tallkealle der har hjulpet med til
at dette har veeret et godt ar med masser af attvit

Alligevel var der 2 udendgrs arrangementer tilbage.

Den fgrstevar den 6. oktober Damhussgen rundt.

Jeg har hgrt der dukkede 10 mand op og sejledegidds. For nogle af
dem gik dette ikke sé& godt, men for Ole Madsen adp@n Plesberg, som
henholdsvis sejlede 3 og 4 gange rundt om Damhuosgéedet utrolig
godt. Her kan man se hvor godt det er at have batterier (opladet) og et
virkelig lavt stramforbrug.

Det andenarrangement var over to weekender og hele uge 42 i
Orlogsmusset. Nogle tog hele ugen fri for at hjatiidade pa
Orlogsmuseet, sa bgrne-ne kunne kom ud og sepedmt modelskib) efter
de havde veeret inde i museet og besvare noglespatg

Der var naesten 1300 bgrn i Igbet af den tid denegte fra VMK. En stor
tak til alle dem som hjalp til med at gare dettetisa godt og stort besagt
arrangement.

Fortsaetter side 4 ...

VMK's bestyrelse:

Formand: Thomas Reichert Pilehaveveenge 8 2628nshlaek 43 6251 43
Kasserer: Aage Westergaard Slettetoften 5 263003 42 52 31 26
Neestformand: Kim Rasmussen Galgebakken Sgndér 2 2620 Albertslund 40 83 67 56
Best. medl.: René Winther Taastrupgaardsvej 23,mf 2630 Taastrup 43716072
Best.medl.: Palle Rasmussen Harveenget 5 468bligerf 30550571
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VMK's program ‘96 - ‘97

18. november Temaaften Video og billedaften om ENekkiet
23. november Svgmmesalen
2. december Generalforsamling VMK
14. december Svgmmesalen
9. december Julesammenkomst i elevkantinen Pilehaveskolen
6. januar Temaaften Salg fra Gunnar Stendexsetalohan Stender
11. januar Svgmmesalen
20. januar Klubaften
25. januar Svgmmesalen
3. februar Temaaften
8. februar Svgmmesalen
17. februar Klubaften
22. februar Svgmmesalen
3. marts Temaaften
8. marts Svgmmesalen
17. marts Klubaften
22. marts Svgmmesalen
7. april Temaaften
12. april Svgmmesalen
21. april Klubaften
26. april Svgmmesalen

Klublokalet vil veere abent hver mandag i vintersaasa 1996 - 1997.
De aftener, som ikke er annonceret i steevnekaleraher
er hyggeaftener.

Sted

Sgen er regnvandsbassinet ved Vallensbaekvej og Vallensbaek Torveve;.
Klublokale er i kaelderen under Studiestrade pa Pilehaveskolen.
Svgmmesalen er pa Egholmskolen.

Tider
Klub-/Temaaftener afholdes i klublokalet fra kl. 19.30
Sejladsen i sugmmesalen vil forega i tidsrummet kl. 14.00-16.00
Sejlads i sgen er i tidsrummet kl. 10.00-14.00
Aftensejlads er fra kl. 19.30-?




Fortat fra side 2...
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A.P.J. skala model

TILBYDER

BALSA - ABACHI - MAHOGNI finér og lister
BOGE- og FYRRETRALISTER RUNDSTOKKE
KRYDSFINER 0,4 0,6 0,8 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0/)d.

PIANOTRAD MESSING ALUR@R JERNTRAD

BLYACCUER 2, 6 og 12 volt
NI-CD BATTERIER 500 - 1800 mA
ACCU-KRYMPEFLEX
KABLER STIK
LADERE
FARTREGULATORER
SPEED MOTORER
RC - ANLAEG
SERVOER

SE PRISER OG HELE SORTIMENTET | VOR PRISLISTE.
DEN LIGGER HOS BESTYRELSEN. DU KAN OGSA BESTILLE
DIN EGEN DIREKTE HOS OS. ELLER RING FOR NAERMERE
OPLYSNINGER OM PRISER OG LEVERINGSBETINGELSER.
VI FORHANDLER PRODUKTER FRA FGLGENDE FIRMAER:

GRAUPNER, egen import, ROBBE, BILLING BOATS m.fl.

A.P.J. SKALA MODELFLY

NORDVANGET 12 3520 FARUM
TLF/FAX:4499 0030 GIRO 465 3572
aben 13.30 - 18.00
onsdag og lgrdag kun efter aftale




Osndagssejladsen

Ja det var en travl sommer for mange medlemmer,sstrnklubbladet
nr. 5.

For mit vedkommende har jeg nok ikke deltagetring@jet, men jeg
har veeret glad for onsdagssejladserne, hvor dér lngysveeret utrolig
meget hygge, og sejlads, selv om vi har veeret uheildd vejret en del
gange.

Vi har veeret nogle stykker der mgdte fast op hegigg andre kom
med mellemrum, nogle for at snakke, andre for g, seller begge
dele.

Nu da vi har straget flaget for i ar, vil jeg bemytejligheden til at sige
tak for det hyggelige samveaer om onsdagen, og atestker noget der
vil blive gentaget naeste ar.

Hilsen
John Friis

Auktion

Husk den 6. januar, hvor Johan Stender saelger siodel
fitting, flernstyring og meget andet til modelskibe
Alt sammen fra Gunnar Stender




Vi er flyttet og faet nye
abningstider

Nye adresse:
RODOVRE HOBBY OG PATCHWORK

Damhus Torvegard - Roskildevej 258
Telefon 36701904 - Fax 36701915

Abningstider:
Mandag-Tirsdag-Torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.30-19.00
Lardag 10.00-14.00
OBS! Onsdag LUKKET

Stort udvalg i :
BILLING BOAT — FUTABA — ROBBE — NOVAK
— LRP —OSV......
samt stof & materialer til

Patchwork & Quiltning
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31-167
31-168
31-169
31-170
31-171
31-172
31-173
31-174
31-175

VMK byder fglgende nye medlemmer velkommen!

Bartosz Bzdon*  Beaekgarden 3 tv 2620 Althents 43 6207 43
Kai Gustafson Ejbymosevej 11 2600 Glgstru
Peter Hansen* Albertslundvej 65, 2mf. 2624llensbaek 43 62 88 68

Lars Hggh Nielsen Henrik Ibsensvej 1h.3813 F

Erik Hansen Vejlebrovej 100, 1 th. 26354 4352 06 83
Ole Kolding Rgnne Allé 14 3500 Veerlgse 4444 17
Martin Foldager* Syvhgjveenget 29 2625 &fedbeek 43 62 43 33
Ebbe Talleruphuus Sophienberg Veengel6é  Rgtgsted Kyst 45 76 08 60
Ib Strgh Evas Allé 22 2600 Glostrup

Biblioteksudlan

Nu har vi faet nye mapper til vores blade og et nyt
lanesystem. Der vil fremover sidde et kort bag ppwne,
bagerne og katalogerne.

Sa nar | skal lane skal | henvende jer til KimeRené som
sa vil notere medlemsnummer og dato pa kortet.

Det lante ma lanes i 14 dage, skal man lane leemg&man
forny lanet i klubben hver 14. dag.

Der kan jo veere andre som venter pa at lane deadu

Mvh
Kim og René




JULESTEMNINGS M@DE

med lotteri om aender for hele familien
VMK er veert med kaffe og eebleskiver samt gl og vand

Tilmeld dig til det efterhanden traditionelle julefygemade med
hele familien mandag d. 9. december i Pilehavesisole
elevkantine
Du vil kunne hgre fra sidste ars deltagere at stegen er god
og hyggelig, men jo flere vi er, jo starre kan stémgen og hyggen blive.
VMK er som saedvanlig veert med kaffe, varme aebleskai og vand ( sa
laenge lager haves, men der skal nok veere rigélajte, blot vi far
tilmeldingen, som ikke behgver at veere bindende).
Vi efterlyser ligesom sidste ar et juleskib. Dealssta i midten
af lokalet med lys og et lille juletree i masten.Wliogsa gerne
have nogle indslag den aften f.eks. en julehisteller beskri-
velse eller en sang, blot det kan fremhaeve julesitayen.

Om | far julegaver - ja selvfalgelig, hvis | altsBheldige, for vi

., arrangerer et lotteri med mange flotte gevinstkd. resterne fra
lotteriet ved NM / DM, store aender, chokolade, ainlidt mere.
Om det bliver Banko eller almindeligt lotteri vididke i skriven-
de stund, men der ma gerne melde sig nogle medienirat
pynte op med lys og gran i lokalet, sa ved vi hwexget tid vi far til alt
det andet.

PA GENSYN DEN 9. DECEMBER TIL
JULEHYGGEM@DE KL 19,30.
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Det er med stor sorg, vi ma meddele, at

Gunnar Stender
er gaet bort

Gunnar har igennem sin entusiasme, samt sin ihdeedignden for,
vor hobby veeret en inspiration for os andre. Gurwihvaere savne
fremover.

Begravelsen har fundet sted.

AEre veere hans minde.

Bestyrelsen

Damhussgen rundt

Saedvanen tro lykkedes det for Torben at bestilti gejr til efterarets
Damhussgen rundt.
Der var madt rigtig mange op, alle med habet okoatme rundt. Det
skulle dog vise sig at blive langt sveerere enchdegtle vaeret om
foraret. Det viste sig nemlig at det ikke var nokave batterierne og
skibet i orden, det kreever ogsa en del held at kemdenom de store
ger af tang som flad pa vandet.
Det blev til meget blandede resultater, der spadigidra en halv
omgang, til de seje - Ole Madsen og Torben Plgstber med ikke
mindre end 3 henholdsvis 4 omgange & 3,3 km. Rilgtigja hvilken
preestation.
Det var en rigtig dejlig sendag. Damhussgen ekattssted i sadan et
vejr.

FWN




Billige modtager krystaller saelges !

2 stk. RX (modtager) krystaller kanal 52 (40.685 MH)
for FFM system (Robbe)
Pris kr. 50,00 pr. stk.

Egon Hansen
36704693

RYGNING

Vi gnsker ingen forbud i vor klub, for det er eitifis og hobbyklub, men nar
bestyrelsen hgrer, at nogle medlemmer ikke kan kemed til klubmgderne
pa grund af rgg, ma vi lade meddelelsen ga vidérad siger rygerne til en
fast rygetid f.eks. fra 2Btil 20"°0g fra 2£°til 21, er det helt urimeligt ??
Lad os hgre fra jer og eventuelt drgfte det velllebaften, en stor del
skyldes selvfglgelig at lokalet er sa lille, medtihvi far et starre, er vi
ngdsaget til at ggre noget.

Der kan man se!

Sakset fra det svenske modelbadsforbunds forenauy$BMBF-nytt”

Adam: Veer venlig og laeg jeres kurs om 15 graded far at undvige en kollision,
kom.

Bertil: Vi rekommandere Jer at lsegge jeres kurs om 15 gradefor at undvige

kollision, kom.

Adam: Dette er befalingshavende pa et US Navy. skig forlanger: Laeg jeres
kurs om! Kom.

Bertil: Nej! Jeg forlanger: leeg jeres kurs om. KOM.

Adam: DETTE ER HANGARSKIBET ENTRERPRISE. VI ER EBITORT
AMERIKANSK ORLOGSFART@J!!! - LAG JERES KURS OM &BLIK
LIG. KOM

Bertil: Vi er et fyrtarn! Kom.




TIL MODELSKIBSBYGGERE
er ANKU Silver and Stones ApS leveringsdygtig i hgj-
kvalitets handvaerktgj, maskiner, metaller, kemikalier og
hjalpestoffer.

Som eksempler kan navnes:

Tanger, pladesakse, guldsmedesave, rigler, punsler, hammere, file, loddeudstyr til savel
tinlodning som slaglodning, slibe- og polerudstyr, malevaerktgj, valser, pladeklippere, ovne,
mikroskoper, emaljeringsudstyr, emaljepulver og meget andet. Vi forhandler alt i Proxxon-
maskiner og tilbehgr.

Stgbeudstyr til stgbning i sand, sepiaskaller, gips og silikone, samt tin, skriftmetal, bronce,
nysglv, kobber og sglv til stgbning.

Vi lagerfgrer plade, trad og rgr i mange forskellige dimensioner i tin, bronce, nysglv, kobber,
messing, tombak, sglv og guld.

Vi lagerfgrer et bredt sortiment af kemikalier til farvning og patinering af metaller.
Plastslanger, plast-grenrgr, plast-bgjninger, haner m. m.
Bgger om guldsmedearbejde og stenslibning.

Det navnte er kun et lille udvalg, da vi lagerfgrer alt til smykkefremstilling og stenslibning. Vi
har egne forsggsveerksteder, og stor erfaring inden for disse omrader. En erfaring som vi efter
bedste evne videregiver til vores kunder, nar der er behov for det.

Vi bygger selv maskiner til stenslibning og har eget servicevaerksted, hvor vi reparerer og
istandsaetter maskiner.

Besgg vores forretning, hvor det meste af vores varesortiment er
udstillet, eller rekvirer vores katalog.

Forretningens abningstider: mandag lukket, tirsdag, onsdag, torsdag,
fredag kl 12.00 til 17.30, Igrdag kl. 10.00 til 13.00 (enkelte Igrdage

A N K u Godthdbsvej 128
DK-2000 Frd.berg

Denmark

Phone 31-874170O

Giro 7570694
ApS nr. 48463

fax 38-886006

LA Silver and Stones ApS

A

Solv-Sten—Mineraler-Maskiner-Udstyr




BYGGEBEDYMMELSE Il

2. del
Der er en helt klar og let forstaelig tendensatilskibe i de store skalaer vil
have fordele frem for skibe i de mindre skalaer,dei tales om
skalainkonsekvens. Hvis ikke skibe i de sma skalkal virke for “bare”,
sa faler modelbyggeren sigere eller mindre tvunget it faje nogle
detaljer til, sorn det desveerre ikke er muligtrabfstille skalakorrekt.
Resultatet bliver ofte modelskibe med for storekloglsede detaljer - som
modellen var bedre tjent med var udeladt. Det esedig sag at seette
graenser for, hvad man vil patage sig at fremstklakorrektMen det er
ikke en eerlig sag at forsyne et modelskib med engadadetaljer, som er 2
-4 gange for store! Det bgr man som byggedommiéfald ikke overse.

Modelbyggerens problem er i virkeligheden, at hanvalgt at bygge sit
skib i en forkert skala. Som generel regel kanssigeman skal bygge sit
skib i den skala, hvor man skalakorrekt kan frelfestie mindste detaljer,
som man gnsker pa skibet! Holder man sig til dexmide regel, sa opstar
problernet med skalainkonsekvens slet ikke!

Hvis man som kvalificeret dommer skal foretageierelig og retfeerdig
vurdering af modelskibe, som i nogle tilfeelde hastet mere end 1000
timers arbejde at bygge, sa ma man kunne forlanigave tid nok til at
seette sig ordentligt ind i modellerne og dokumeéonan. Meget mindre
end en halv time kan ikke gare det, hvis vurdeningjeal ske pa basis af
dokumentationen - og det skal den jo ! Hvorfor skah ellers fremlaegge
den ?

Jeg er med ovenstaende betragtninger ikke udegenate nogen. Jeg har
blot pravet pa at redeggre for mine tanker i retatil bygge-bedgmmelse.
Maske kan de veere til hjeelp for byggedommere islbestraebelse pa at
udgve nogle skan, der vil opleves som retfeerdigét.fald skal man kunne
argumentere for sine skgn! Jeg haber ogisd@odelbyggerne vil have
udbytte af leesningen, navnlig derhen, at man aebigjort opmaerksom pa,
hvor vigtigt det er, at man planleegger modelbyggeidentligt. Da jeg kan
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forvente, at andre ogsa har gjort sig nogle tangesvervejelser, som ikke
falder helt sammen med mine, er det mit hab, aedisjer evt. kunne blive
starten pa en lgbende debat omkring byggebedgmimelse

Til slut lidt om min egen oplevelse af modelskibgbing, -sejlads og
byggebedgmmelse:

Min gleede ved at bygge og sejle med modelskiberkgwikke det mindste
af, hvad byggedommere matte mene om mine produttés.de har ret i
deres kritik, sa tager jeg den naturligvis til efééning, og @ndrer pa
modellen ved farst givne lejlighed. Byggedommeraeraturligvis kun ret,
hvis de under henvisning til min egen dokumentakian pavise fejl ved
modellen. Det er let at bega en tanketorsk, nar enaptaget af at fa en del
arbejde fra handen!

Jeg finder stadig stor forngjelse ved at sejle madefterhanden 17 ar
gamle model af slagskibet Bismarck, som var mérfdirste forsag pa at
scratchbygge et skib. Bismarck lider bl.a. dfielt forkert skrog, foruden at
den mangler alle finere detaljer, som dels villeessanskelige at
fremstille, dels ville veere for skrgbelige og kraeveital af reparationer
efter hver sejlads og transport. Men ingen, der kdader lidt til Bismarck,
er i tvivl om identiteten, nar de ser den cruisel@@é skalaknob!

Man har altid et seerligt forhold til sit farste lskdeg kunne aldrig dramme
om at deltage med Bismarck i en NAVIGA - konkurrenbDet blev den
aldrig bygget til. Men Bismarck gav mig en god stadenfor et specielt
omrade, hvor udfordringerne er meget store!

Torben Plesberg
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MOTORISERING AF MODELSKIBE

NOGLE ALMENE BETRAGTNINGER
OG PRAKTISKE ERFARINGER
(2. DEL AF 5)

Om man skal bruge én eller flere motorer til sibskliver som oftest afgjort
af, hvor mange skruer, der er pa originalskibetnMer kan veere
tungtvejende grunde til, at man afstar fra at adeemere end en skrue til
skibet. Men det vil jeg komme naermere ind pa seneweigt findes der
formler, hvorefter alt kan regnes ud, men da detdseetter et vist teoretisk
matematisk talent,vil jeg indskraenke formelbrug hmesligt og i stedet give
videre af mine praktiske erfaringer med forskelligedelskibstyper. Ganske
vist har min produktion gennem over 20 ar overvegeveeret krigsskibe,
men hvad motoriseringen angar, sa kan erfaringeagtens bruges i al
almindelighed.

Det farste rigtige skib, som jeg i sin tid byggeday; slagskibet Bismarck i
skala |:200. Da mit udgangspunkt for modellen vaglastikbyggesaet, som
viste sig at have et helt forkert skrog, fik modglien vaegt pa ca. 8 kg, hvor
den burde have veeret 6 kg. Jeg kabte 3 stk. MonoSeper 3-polede
motorer, de var ikke sa dyre den gang! Med kardeok®inger blev de
forbundet med skrueakslerne til direkte treek. Skreear 3 stk. 30 mm
Graupner 3-bladede plastikskruer, de velkendte.rgdm batteri havde jeg
indkabt 4 bly gelé celler med 5 Ah (=8 V) og 4 diteller med 3 Ah.
Meningen var sa, at jeg farst ville sejle “hovedm’ tom, og dernaest
“reservetanken”. Her ma jeg lige ggre opmaerksonapdan ikke kan
parallelforbinde batterier af uens kapacitet!! Gten er den uens belastning,
og det store batteri vil da pumpe stram over indietdre batteri, sa snart det
kommer i underskud.

Skibet sejlede for sa vidt udmaerket, men baregletilang tid ad gangen,
navnlig ikke pa reservebatteriet. Jeg falte migikikker pa, om batterierne
nu ogsa var blevet ladet ordentligt op. Jeg margé&anultimeter, samt
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elementeer viden om batterier og deres kapacitegsmgoved stor belastning.
Multimetre af digital type fas i dag i byggemarkette under 100 kr, og sa
kan man oven i kgbet male stremme op til 10 A mebetiste af dem! Der
er ikke noget at beteenke sig pa. Multimetret gih@® % vished om
spaendinger og stramme, og det er absolut videnpsamhar brug for til at
checke sin motorisering med!

Da jeg fik anskaffet mig et multimeter, samt deldmperemeter til
montering pa modelskibe, fik jeg forklaringen pa problem med for ringe
sejltid. De 3 Monoperm Super brugte hver 1,5 Abbdpatterierne var ikke i
stand til at levere s& megen strgm! 5 Ah (ampessifior et blybatteri
betyder, at det maximalt kan levere 250 mA i 2CetinHvis man prgver pa
at hale mere strgm ud, begynder savel spaendingekaoaciteten at dale
voldsomt, og ved 4,5 A er der ikke ret meget atiélelen jeg leerte i alt
fald, at kun Ni-Cd celler ville veere i stand tillavere den gnskede strgm.
Jeg havde foretaget en fejlinvestering i bly-badtér

Da jeg et ars tid senere radede over 10 Ni-Cdroslézl 7 Ah, sa var
situationen en ganske anden! Jeg brugte 7 cell@f4(¥) til de 3 Monoperm
Super, og Bismarck drgnede afsted med over 39 ksiddafart.
Centermotoren alene gav 30 knob! Motorerne blev gold varme, men ikke
overbelastede. Marx motorer kan tale at kere imdtibliver 98 varme, og
det tager ca. 1 time, hvis de bliver belastet maustram, som de er
konstrueret til.

Man kan sige, at jeg var heldig, for jeg havdeifidktamt lige preecis den
maximale belastning af motorerne for kontinuerligtdd.v.s. op til en time.
Men jeg sejlede jo ikke en time ad gangen med tsigjiaed! Det tror jeg
ikke, der er nogen, der gar i det hele taget. ®s@gsa alt for lille til det!
Ved normal sejlads i sgen blev motorerne aldrignearkun lunkne. Men
senere har jeg prgvet at sejle med 2 celler mgrdebviste sig at veere for
meget. Motorerne blev meget varme pa fa minuttarded jeg fortsat ret
meget laengere, ville motorerne have veeret i sterfta at breende sammen.




For sjov skyld har jeg regnet pa den elektriskelgffsom min Bismarck
optog ved 39 knob. Effekten var 8,4 V x 4,5 A =8Watt. Det er optagen
effekt. Afgivet effekt er ca. det halve, altsa 8,9 Watt. Herefter kan jeg
tilneermelsesvis regne ud, hvor mange hk den riggigmarck mindst skulle
have haft for at kunne sejle noget hurtigere. Omwdie kunne have klaret
39 knob er yderst tvivisomt! | fuld st@rrelse er dadre faktorer, der far
anderledes vaegt. Bismarck skulle i alt fald havie skauer pa 6 m i
diameter, hvis sammenligningen blot skal ligne. IMeh, de 18,9 Watt skal
ganges med 200 i 3. potens (=8 millioner), og tesetl skal divideres med
736 (fordi 1 hk = 736 watt elektrisk energi). 208k bliver det. Da lowa
klassen, som er 20 m leengere end Bismarck bru@®aa hk. pa at na 33
knob, ville Bismarck maske kunne klare 32 knob.

Slagskib Bismarck 1:200

BS forcerer med 39 Knob
3 x Monoperm Super 3 pol, 3 stk. 30mm skruer
8,4V - 1,5A x 3 = 37,8 Watt nettoeffekt ca. 18,at\= 205.000 hk




Mere interessant er det, at midtermotoren alene3@ainob, for et forbrug
paca. 1,5 A. D.v.s. Watt behovet brutto er 12,61etjo ca. det halve = 6,3
Watt, svarende til 68.500 hk. Tilsyneladende hadetien et mere effektivt
fremdrivningssystem end originalen, hvad sa enkldoingen pa det kan
veere. En afggrende forskel ligger i vandets vigkasi

Nar jeg har ulejliget mig med disse udregningeersdet fordi, der er et
praktisk aspekt ved det, idet man jo ogsa kan relgnemodsatte vej, og
altsa fa en rettesnor for, hvilken omtrentlig etk effekt, jeg skal have i
mit skib for at det kan sejle med en nogenlundegitrskalahastighed. Hvis
jeg kender effekten, ja sa undgar jeg ialt faldrstéejltagelser. Der vil hgjst
kunne blive tale om nogle mindre justeringer pa mjminger og skrue(r).

Jeg bruger Bismarck igen. Den rigtige brugte 15000 pa at sejle 30 knob.
Hvor megen effekt skal jeg bruge til min model akk1:200? Jeg tager de
150.000 hk og laver dem om til elektrisk effekt \adyange med 736.
Dernaest skal jeg skale den elektriske effekt ned m&estokken i 3. potens
= 8.000.000. Resultatet bliver 13,8 Watt. Dettgat nok netto = afgivet
effekt. Hvis jeg regner med en virkningsgrad pa 5ffjeg ikke helt galt i
byen, altsa ma jeg gange med 2 = 27,6 Watt briékefSkal jeg nu have
fordelt denne effekt pa 3 motorer, sa bliver dér\Watt til hver. Med 6 volt
vil jeg sa fa et stremforbrug pa lidt over 1,5 A motor. Hvis jeg veelger 12
V i stedet for, bliver stramforbruget pr. motor kdet halve, ca. 750 mA. Nu
ved jeg med andre ord preecis hvor meget mine nratked kunne yde!

Denne metode til beregning af maskineriets sta@retsaserdeles praktisk, og
jeg anvender den altid, nar jeg planleegger bygmirsdest nyt skib. Men
jomfrusejladsen er altid spaendende, fordi det lséise sig, om beregningen
holder! Det skal den nok gagre, men problemet liggere i en korrekt skrue
og med de korrekte omdrejninger, hvis skalahastigial opnas (og

dermed den beregnede effekt!)
Torben Plesberg

Fortseetter i naeste blad!




Orlogsmuseet

Sa kom efterarsferien og traditionen tro stilled=t®p sammen med
Verner for at stable et arrangement for bgrneneepéne.
Arrangementet var berammet til at lgbe af stablesr Hag fra kl. 12 -
15, startende lgrdag og igennem hele ugen til spnwaakenden efter.
Som sagt startede det hele lgrdag morgen kl. 260der blev spist
morgenmad og diskuteret hvordan det hele skulkeegran.

Skibene blev klargjort, borde blev stillet fremghegningen blev sat
op, bgjerne blev udlagt sa alt var klar nar geestkom kl.12.00. Den
forste dag var rimelig, der var kun ca. 20 sone\pligve at sejle.
Sgndagen var lidt mere hektisk der naede vi oppp&&barn.

Sa& kom mandagen hvor ungdomsklubber og bgrnehssjer pt made
op, det gjorde de ogsa, der kom omkring 160 b@rdes var meget
hektisk.

De efterfalgende dage blev mere og mere hektiskedtte starte en
halv time far, for der stod folk allerede i kg. At af besggende slog
alle rekorder, ved bassinet ndede vi over 220 pamogle af dagene.
Med en sadan succes kunne man godt havde brugl éere folk til
aflgsning.

Jeg kan godt forteelle jer at nar man har hjulpefl68 bgrn igennem
en sejlads hver, er man virkelig traet, det eneste emsker sig er at
komme hjem og hvile grene og benene.

Da sgndagen endelig oprandt og regnskabet blevapaaf
“Overregnskabschefen” Verner, blev det til ikkendme end 1250 bgrn
som havde faet mulighed for at prgve vores holikie darligt vel !!!
Sikken reklame bade Orlogsmuseet og VMK fik.

FWN

PS: VMK fik to nye medlemmer!!!




Vallensbhaek modelskibsklub

gnsker
medlemmer, sponsorer og venner
en rigtig
glaedelig jul

samt et godt N 0g
lykkebringende

nytar




Vi har faet et tilbud om at deltage i Orlogsmuseets

Modelbyggerlaug Temaaftener
Pa Orlogsmuseet Overgaden Oven Vandet 58

Fredag den 6. december 1996 kl. 19.00
Traditionelt julemgde

Torsdag den 9. januar 1997 kl. 19.00
Foredrag om forladekanoner.
Foredraget er under planlaegning
Derefter fremvisning af modeller.

Torsdag den 6. februar 1997 kl. 19.00
“Fladens skibe”
Foredrag om fladens eksisterende skibsmateriel.

Torsdag den 6. marts 1997 kl. 19.00
Foredrag om tyske ubade af typen XXI.

Dette er programmet for seesonen 1996-97 som vi gehvelkomne til at deltage i.

THR

Nye terminer for bladet i 1997
VMK bladet vil kun komme 4 gange i 1997.

Terminerne vil veere
februar, maj, august, november

FWN

Redaktar:
Frode W. Nielsen Humlehusene 126 2620 Albertslund43 43 28 21

Sidste frist for indlaeg til neeste blad er 1.februar
Citater tilladt med kildeangivelse.

Forsiden tegnet af Erik Erichsen. jﬁ
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Mandag 11 - 1739 DER
Tirsdag  Lukket

Onsdag 11 - 1720

Torsdag 11 - 1720

Fredag 11 - 19%

Lgrdag 10 - 142

T

Kom ind og se vores udvalg.
Graupner, Billing boats + det andet

DANSK = HOBBY

Jernbanevej 3A 2800 Lyngby
(overfor Bio Lyngby) 45888987






