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Efteraret 97

Mange tak for det dejlige fremmgade pa vores stdraemning. Det var
virkelig dejligt at se s& mange medlemmer pa emgan

Vi var ogsa meget heldige med vejret og indvielskvores nye telt gik
ogsa helt fint.

Pa samme dag blev der taget et billede med osaitenen, dette billede
er blevet forstarret og haenges op i vares nye &kabe.

Foraret har ikke veeret helt s godt med hensyeijtiet, masser af regn
og vind sa det baskede.

En dejlig forarsdag var nogle af os i R@dvig tiletéranmotordag "97”.
Det var dejligt solskinsvejr og masser af menneskaet hele taget en
rigtig dejlig oplevelse. Det var rigtig interessénor der bl.a. var en 55 ar
gammel bil, som trods original dele stadig kunneekga

Til naeste ar er der planer om at lade VM dagerogér en hel weekend.
Sa vi venter spaendt.

Ren Dag ver en stor succes igen, selv om nogl&etykar i Hamburg til
international konkurrence, som ogsa gik helt fa bladet).

Sa gik turen igen til Helsingar, og samvaeret medrire klubber,
naturligvis blev der ogsa sejlet en hel massedg@ven, men i ar var
vejret ikke med Helsingar klubben, det begyndteeghe om
eftermiddagen, men vi sejlede dog alligevel. Padraf vejret fik vi tid
til at snakke mere med hinanden om alt muligt.

Vi skulle ogsa have veeret til Helsinge men dagemegnede det sa

Fortsaetter side 4 .....

VMK's bestyrelse:

Formand: Thomas Reichert Pilehaveveenge 8 2628nshlek 43 6251 43
Kasserer: Palle Rasmussen Harveenget 5 4681 gerfal 305505 71
Neestformand: Kim Rasmussen Galgebakken Sgndér 2 2620 Albertslund 40 83 67 56
Best. medl.: René Winther Taastrupgaardsvej 23,mf 2630 Taastrup 43716072
Best.medl.: Claus Fassel Markersvaenge 45 2698lHade 46 1539 76
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VMK's program ‘97

15-17. august DM i Esbjerg
17. august Malmd klubbgiMalmo festivalen )
21.-25. august VM i Mlada Boleslav ( Tjekkiet)
31. august 5-kamp hos MKT
28. september SgefBtanderstrygning)
05. oktober Damhussgen rundt(alternativt d. 12 okt. ved darligt vejr)
06. oktober Velkommen i klublokalet / Video DM &/
11.-19. oktober Orlogsmuseet (Se andet sted i bladet)
11. oktober Svgmmesalen
13. oktober Hyggeaften Klublokalet
20. oktober Temaaften Epoxy ( Backup program ono§Dlaviga )
25. oktober Svgmmesalen
27. oktober Hyggeaften Klublokalet
03. november Temaaften Dampskibe (backup progg8ygdgmmelse)
08. november Svgmmesalen
10. november Hyggeaften klublokalet
17. november Temaaften om SD og Naviga eller bygdemmelse
22. november Svgmmesalen
24. november Hyggeaften klublokalet
01. december Ordinzer Genneralforsamling afholdgsqrsagergard

Alle sgndage er der sejlads ved sgen frem til
standerstrygningen.

Alle onsdage er der sejladser fra kl. 10.00 - 13.00
ved sgen sidste gang d. 24 september.
Sted
Sgen er regnvandsbassinet ved Vallensbaekvej og Vallensbaek Torveve;.

Klublokale er i kaelderen under Studiestraede pa Pilehaveskolen.
Svgmmesalen er pa Egholmskolen.

Tider
Klub-/Temaaftener afholdes i klublokalet fra kl. 19.30
Sejladsen i svpmmesalen vil forega i tidsrummet kl. 14.00-16.00
Sejlads i sgen er i tidsrummet kl. 10.00-14.00
Aftensejlads er fra kl. 19.30-?




Fortsat fra side 2 ....

meget at alle meldte fra.

Nede ved sgen har vi veeret i gang med tre afdelaigeores KM-
mesterskaber.

Jeg synes det har gaet virkeligt godt, med manljagige - og det er ogsa
mit indtryk at alle har det sjovt med de forskedligejladser.

Ved vores arlige skovtur til Mglledaen kom der manggdlemmer med
koner og barn, der blev rigtig hygget og kikketvodes skibe og vi s
nogle enkelte sure mennesker i deres kanoer sonvétie. Men ellers
var det en rigtig hyggelig dag - som det jo plgjeveere.

Formanden

Nekrolog.

En god modelsejlerven, et fint menneske, medlemmeinet og aeresmedlem i VMK
Erik Eriksen er dgd efter nogen tid med sygdom.\lileteere et stort savn for alle,

ikke mindst familien, som tankerne naturligvis Vi andre vil savne den gode snjk
vi altid kunne f& med Erik.

Erik var vel den i foreningen som laengst har betytores sg, idet han er kommet dr
naesten siden sgen/regnvandsbassinet blev anlapi sesserne. Blandt de 10 mand
som deltog ved den stiftende generalforsamlinggidl€ar Erik naturligvis ogsa
tilstede. Som modelbygger var Erik utrolig aktiv ag velsejlene modeller kom altid
hurtigt af beddingen. Hvert forar var det speendextd® den nye model, der som allg
de tidligere var blevet til med en fantastisk fantaed hensyn til brug af forhanden
veerende materialer, for at f4 netop den rigtigesitin frem. Til forskel fra de fleste,
kastede Erik sin kaerlighed pa skibe fra tiden ontkdrhundredskiftet. De var alle
udfart med brug af al den handvaerkersnilde oghddwerskelse af sit handikap Erik

besad, og som vi andre beundrede.

Aret veere hans minde

‘ Jargen Skovsende ‘




A.P.J. skala model

TILBYDER

BALSA - ABACHI - MAHOGNI finér og lister
BOGE- og FYRRETRALISTER RUNDSTOKKE
KRYDSFINER 0,4 0,6 0,8 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0/)d.

PIANOTRAD MESSING ALUR@R JERNTRAD

BLYACCUER 2, 6 og 12 volt
NI-CD BATTERIER 500 - 1800 mA
ACCU-KRYMPEFLEX
KABLER STIK
LADERE
FARTREGULATORER
SPEED MOTORER
RC - ANLAEG
SERVOER

SE PRISER OG HELE SORTIMENTET | VOR PRISLISTE.
DEN LIGGER HOS BESTYRELSEN. DU KAN OGSA BESTILLE
DIN EGEN DIREKTE HOS OS. ELLER RING FOR NAERMERE
OPLYSNINGER OM PRISER OG LEVERINGSBETINGELSER.
VI FORHANDLER PRODUKTER FRA FGLGENDE FIRMAER:

GRAUPNER, egen import, ROBBE, BILLING BOATS m.fl.

A.P.J. SKALA MODELFLY

NORDVANGET 12 3520 FARUM
TLF/FAX:4499 0030 GIRO 465 3572
aben 13.30 - 18.00
onsdag og lgrdag kun efter aftale




Nekrolog.

Den 4. juni dgde Egon Hansen efter laengere tidbrduelig sygdom. Egon boede it
dejligt reekkehus i Rgdovre sammen med hustruersDidan havde indrettet et af
keelderrummene til modelveerksted, og det var sted® han rigtig kunneudfolde d
kreative evner han havde. Egon havde den forrhdoror, der kendetegner de flesg
af vore medlemmer og han var altid meget hjselp$tawde man et problem med si
model, fik man altid et godt rad eller ogsa gik hgm og lavede det.

Egon blev medlem i klubben i 88-89 og han var afitivforaret, hvor sygdommen
stoppede hans medvirken.

Vi har mistet en god kammerat.

Aret veere hans minde.
‘ Georg Norup ‘

Jeg vil gerne sige hjertelig tak for deltagelsen
ved Eriks begravelse.

Det varmede at se s& mange, da jeg vidste hvortmegg
hobbyen og klubben betad for Erik.

Med venlig hilsen
Emma Erichsen




———

Vi er flyttet og faet nye
abningstider

Nye adresse:
RODOVRE HOBBY OG PATCHWORK
Damhus Torvegard - Roskildevej 258
Telefon 36701904 - Fax 36701915

Abningstider:
Mandag-Tirsdag-Torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.30-19.00

Lardag 10.00-14.00
OBS! Onsdag LUKKET

Stort udvalg i :
BILLING BOAT — FUTABA — ROBBE — NOVAK
— LRP —OSV......
samt stof & materialer til

Patchwork & Quiltning




Fritid "97

Vallensbaek Kommune har indbudt os til at deltagetid 97 i Vallensbaek Idraetscenter
den 21. september.

Den enkelte forening far mulighed for at profilsig overfor alle kommunens borgere.
Det er hensigten, at udstillingen skal afviklesdaanden 21. september fra 10.00 -17.00.
Det er planlagt at benytte begge haller. Der ogsaeitistillingsstande til de deltagende
foreninger, og der skal naturligvis opstilles sceér af hallerne. Der skal tilretteleegges
forskellige former for opvisning, demonstrationenderholdning mv.

Der er ikke regnet med nogen form for deltagergdiayforeningerne. Det forventes
derimod, at alle vil ggre deres yderste for, aamlet kan fremvise et godt billede af,
hvad der rgrer sig i fritidslivet i Vallensbaek.

Sa vi fra bestyrelsen er ikke ved sgen, heller tkiiter, fordi vi vil vise os fra den
bedste side og opstille telte med en lille udsiglaf skibe.
Fra kommunens side far vi et lille bassin byggetsépvi kan demonstrerer vores bade,
eller bagrnene sejler lidt med MTB’erne.
Sa meld dig til formanden hvis du vil deltage dtiestlit skib i udstillingen.
Sa jeg vil gerne opfordre jer alle sammen til dtadge s& kommunen far et godt indtryk
af os.

THR.

Damhussgen rundt

Sa er det tid for efterarets marathonsejlads paHbdaswen.

Sgndag den 5 oktober kl. 10.00
(i tilfzelde af darligt vejr, pgver vi igen
den 12. Oktober kl. 10.00)
Kom og veer med,
flotte diplomer samt de eftertragtede guld, sa\boonze fisk,
for henholdsvis 3,3 km., 6,6 km. og 9,9 km.




VMK byder fglgende nye medlemmer velkommen!
31-179 Hans Jgrgen Blitz Ulkeer 3 2.tv.2610 Reelo36474727

31-180 John Erik Johannesen Hgijelsevej 26 460@Kgg ingen
31-181 Per Jensen Milebuen 29 2620 Albertslurgenn

=

A= MAandens vits:

- Er denne spray god mod myg?
- Nej, tveertimod. Den tager livet af dem.

THR

Hvem mangler klubmapper og VMK-skilte!!!

Vi har ikke haft ordentlige check pa hvem derlmaad, men vi bestreeber os pa at
komme efter dette, s& giv os et ring ( en i betdgrd hvis du mangler klubmapper og
eventuelt VMK-skilte.
Vi kan eventuelt sende mappen og VMK-skiltet medten.
Bestyrelsen takker pa forhand for jeres forstaetshaber | vil veere os behjaelpelige
med at f4 et overblik over skilte og mapper.

Mange tak for hjeelpen.

Kom og se vores dejlige nyindrettede klublokale

den 6. oktober 1997.
Klubben giver en lille en
Kom og besgg os og bliv overrasket.

Bestyrelsen.
C

7@y




Campingvogn eller ikke campingvogn

Vor kaere redaktar efterlyser reaktioner p4 Bo Mwtorslag om kab af
campingvogn. Undskyld Frode, men du ved tidenatgwi kan knap nok
falge med, og pludselig far man et nyt nr. af VMlg&det ind af deren og
sa farst ringer den. Men nu ... forhdbentlig bexdnet end aldrig.

Som de fleste sikkert husker, sa var jeg en df4dea generalforsamlin-
gen der stemte imod forslaget om at kabe en campgmy
Min begrundelse var og er stadig :

Hvor mange kan der veere i sddan en vogn ? 5kBesty

Vi er vel 80 medlemmer. Jeg ved godt at alle ikigder op.

Ok vi kaber et fortelt - s& kan der vel veere i1&H12 stk.

Skal resten sa veere henvist til vore godt brtejte (som Bo
Morten skriver.) At en campingvogn vil veere udmeetil steevner i
ind- og udland tvivler jeg ikke pa, men det komnuekun en lille
del af medlemmerne til gavn og det kan efter badste
overbevisning ikke veere rigtigt 90% af medlemmeeskal betale
for at 10% kan komme til steevner. For gvrigtevitmpingvognen
veere til steevner pa mange af de sgndage hvor dejlads ved
sgen.

Jeg er bange for at det sammenhold og aeneratskab der er |
klubben vil lide under det. Det kom jo i gvrigtsggfrem under
generalforsamlingen og det var jo grunden tiBat Morten trak
forslaget tilbage.

Jeg synes det er godt der kommer forsladie slags, sa vi kan fa
debatteret for og imod.

Medl. 31-065 Georg Norup.




Brev til VMK bladet

Keere Frode.

Hvad er dog det du skriver pa side 30. Hvis duenel har sovet
tornesrosesgvn sa ma vi andre da have snorkeg ggtit i timerne.

Nu har jeg godt nok ikke veeret de gamle blade igammmen savidt jeg
husker sa var de fleste numre pa ca. 8 A5 sidéele pa 12, men du er
da her i sidste nr. oppe péa 32 sider. Det syrgpsijenoget af en
preestation.

Jeg har ikke hart nogen form for kritik af din mateedigere bladet pa,
0g jeg mener nok at jeg taler med de fleste demkenved sgen. De
artikler som Torben har skrevet om byggebedgmmbésega givet mig
blod pa tanden med hensyn til mine detaljer. Aetikké om f.eks.
motorisering forstod jeg ikke en bgnne af, mensttat da veere noget for
alle. Din artikel om nabobesgget blev da leeshigg igen. Jeg blev
lidt ked af ikke at have deltaget, men man kaiklie veere med alle
steder.

Jeg ved da meget godt at du sikkert ikke far neget helst fra vi
medlemmer. Det er da kedeligt, men mon ikke dedlbar det som jeg.
Hjem fra arbejde - se lidt p4 modellen, og pluidset klokken mange.
Du skal pa arbejde i morgen og det til Frode degrdalu lige imorgen
aften. Jo, - go’'morgen du. Det bliver udskudt iggngen, og til sidst er
det for sent til naeste nummer.

Beslutningen er selvfglgelig din, men stakkels dkam,skal leve op til det,
du har gjort for VMK bladet.

Georg.




Orlogsmuseet uge 42
11/10-19/10 1997

VMK plejer jo at sejle med bgrnene i efterarsfeiigarden pa
Orlogsmuseet, for at dette kan ske igen i ar slgabjuge nogle som vil
hjeelpe mig. Da det er meget hardt at sta der hagr\dl jeg i ar prove at
lave en turnusordning, sa det bliver sjovt for.alle

En typisk dag forlgber rigtig hyggeligt, vi staran morgenen kl. ca.
10.00 til morgenmad. Derefter klarger vi badene inattierier og udbed-
rer evt. de skader som skulle veere sket dageifgt2.00 starter vi med
sejladserne, sommetider allerede kl. 11.30 hviderange som star i ka.
Sejladserne fortseetter sa frem til kl. 15.00, kilomualt af de pauser som
det kan blive til, beroende pa hvor mange som aitrap for at hjzelpe.

Det drejer sig om fglgende dage:
11/10 lgrdag
12/10 sgndag
13/10 mandag
14/10 tirsdag
15/10 onsdag
16/10 torsdag
17/10 fredag
18/10 lgrdag
19/10 sgndag

Det er iseer hverdagene mandag - fredag hvor desaarlig mange barn.
Sa veelg nogle dage.

Jeg gleeder mig meget til at hgre fra jer !!!

P& forhand tak.
Kim




TIL MODELSKIBSBYGGERE
er ANKU Silver and Stones ApS leveringsdygtig i hgj-
kvalitets handvaerktgj, maskiner, metaller, kemikalier og
hjalpestoffer.

Som eksempler kan navnes:

Tanger, pladesakse, guldsmedesave, rigler, punsler, hammere, file, loddeudstyr til savel
tinlodning som slaglodning, slibe- og polerudstyr, malevaerktgj, valser, pladeklippere, ovne,
mikroskoper, emaljeringsudstyr, emaljepulver og meget andet. Vi forhandler alt i Proxxon-
maskiner og tilbehgr.

Stgbeudstyr til stgbning i sand, sepiaskaller, gips og silikone, samt tin, skriftmetal, bronce,
nysglv, kobber og sglv til stgbning.

Vi lagerfgrer plade, trad og rgr i mange forskellige dimensioner i tin, bronce, nysglv, kobber,
messing, tombak, sglv og guld.

Vi lagerfgrer et bredt sortiment af kemikalier til farvning og patinering af metaller.
Plastslanger, plast-grenrgr, plast-bgjninger, haner m. m.
Bgger om guldsmedearbejde og stenslibning.

Det navnte er kun et lille udvalg, da vi lagerfgrer alt til smykkefremstilling og stenslibning. Vi
har egne forsggsveerksteder, og stor erfaring inden for disse omrader. En erfaring som vi efter
bedste evne videregiver til vores kunder, nar der er behov for det.

Vi bygger selv maskiner til stenslibning og har eget servicevaerksted, hvor vi reparerer og
istandsaetter maskiner.

Besgg vores forretning, hvor det meste af vores varesortiment er
udstillet, eller rekvirer vores katalog.

Forretningens abningstider: mandag lukket, tirsdag, onsdag, torsdag,
fredag kl 12.00 til 17.30, Igrdag kl. 10.00 til 13.00 (enkelte Igrdage

ANKU e
DK-2000 Frd.berg
Denmark
:: Silver and Stones ApS
Phone 31-874170O

Giro 7570694
ApS nr. 48463

fax_ 33:386006 |

A

Solv-Sten—Mineraler-Maskiner-Udstyr




Resultaterne fra de Internationale konkurrencer i
Hamburg for VMK medlemmer.

F4a: Plads 5 for Torben Plesberg med Katja2

F4b: Plads 5 for Thomas Reichert med RidesheirRla@m
F2b: Plads 1 for Bo Morten Skov med Willemoes

F2b: Plads 4 for Torben Plesberg med Nymfen

F2c: Plads 1 for Bo Morten Skov med Osmotritelny
C-8: Plads 8 for Bo Morten Skov med Tally Ho

Tillykke med de flotte placeringer.
Hvis | ikke har set Erik Werner Jensens billedehagfaet historien, sa
snak lige med Werner, og jeg er sikker pa at hanegeil vise jer
billederne og forteelle lidt om dette.

THR.

En dejlig dag i Radvig for de mange VMK deltagere vi fik en dejlige oplevelser.

™
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Lars Kromann-Rasmussen
supervisor

y

Snedkergangen 8
DK 2690 Karlslunde
Telefon: +45 46153611
Mobil: +45 30452991
Fax: +45 46153611

EPOXY TIL:
. GULVE - V/EGGE - FLY - BADE
. SPARTELMASSE - INJICERING
. FLYDENDE BELAGNINGER
. FUGEMASSER TIL KLINKEGULVE
. SURF SELVBYGGESAT - LIM
. SPECIALOPGAVER - ETC.
. HEMPEL SKIBSFARVER

Specialafdeling for reparation af surfbreetter oglisaue



KLUBMESTERSKAB

DER SKAL SEJLES EN SEJLADS HVER MANED, | SEJLADSEN
SKAL NAVIGA INDGA

1. SEJLADS DEN 25/5/1997

VI STARTER MED AT LAEGGE FRA KAJ | DEN GAMLE HAVN,
DEREFTER SEJLES BOGSTAVSSEJLADSEN DENNE GANG ER
BOGSTAVET "V" EFTER V'ET SEJLER MAN NAVIGABANEN
OG IND I DEN NYE HAVN OG LAGGER TIL VED ANVIST KA.

2. SEJLADS DEN 8/6/1997

FRA KAJ | DEN GAMLE HAVN DEREFTER ER DER
BALLONJAGT. (ANTAL AF BALLONER ?) RESTEN ER SOML.
SEJLADS

3. SEJLADS DEN 20/7/1997

FRA KAJ | DEN GAMLE HAVN DEREFTER BOGSTAVSSEJLADS
DENNE GANG ER BOGSTAVET"M" EFTER M’ET SEJLES
NAVIGA BANEN OG SA LAGGES TIL KAJ | NYE HAVN

4 SEJLADS DEN 3/8/1997
SEJLADS MED VERNER & GERT HEMMELIGT

5 SEJLADS DEN 7/9/1997
FRA KAJ | DEN GAMLE HAVN. DEREFTER BOGSTAVSSEJL2S
DENNE GANG ER BOGSTAVET "K" RESTEN SOM VI PLEJER

RENE




Oplaeg til debat !

Efter deltagelse i byggebedgmmelse i klassen F4BEDM/NM 96, er
Torben blevet inspireret til at komme med falgeodkeq til debat!

Artikel 1. Forslag til Systematisering af byggebeuhaelse i klasse
F2.

Artikel 2. Mine erfaringer som byggedommer i FARI\M ‘96

Artikel 3. De svenske byggebedgmmelsesreglerreddtion til
NAVIGA's regler.

Artikel 4. Byggebedgmmelse i klasse F4B

De ovenneevnte indlaeg vil blive bragt i dette, sdenefterfglgende
VMK blade.

Jeg ser selvfglgelig frem til at modtage indleegdraang. jeres
synspunkter pa det fremlagte debatoplzeg!

FWN

De svenske byggebedgmmelsesregler
sat i relation til NAVIGAS regler

Jeg har hatt lejlighed til at studere de svenslggbipedgmmelsesregler
(F2 og F4) neermere. Det var interessant, men jegtras pointere, at
de pa visse punkter ligger langt fra de offici®llaVIGA-regler! De
svenske regler kan svenskerne sagtens bruge inteentde er ubruge-
lige i en international sammenhaeng, herunder til. Ndide desto min-
dre hgrte jeg til NM byggedommere argumentere adi& svenske
regler, specielt om “sveerhedsgrad.

fortseettes naeste side ...




Halvdelen af byggepointsene hos NAVIGA falder idgrien “udfarel-
se”, d.v.s. 50 points. Svenskerne har kun 4 umdppeer, der falder ind
under denne kategori med ialt 28 mulige points.

Den naeste NAVIGA-kategori hedder “optisk indtrykeédhmax. 10
points, men svenskerne har ikke nogen undergrugreselv med lidt god
vilje kan hgre til her. “Badens gang i vandet” edgnok et optisk
indtryk - men byggebedgmmelsen finder nu engartysidandjorden!!

Naeste NAVIGA-kategori hedder “omfanget”, hvorundgsa “svaerheds-
graden” hgrer hjemme, og der er ialt 20 pointseaitdr her. Svenskerne er
fuldt med i denne kategori, dog séledes, at allpdfts bruges pa “om-
fanget” alene. Til gengeeld har de en yderst forguipdeling i byggeseet
og scratch, saledes at byggesaetsmodeller max.pkanid points, hvori-
mod F2 modeller kan hente alle 20 points hjem.&gfhes at veere i god
overensstemmelse med international praksis, meansaat det desvaerre

ikke ved NM 1996!

Sidste NAVIGA-kategori er “dokumentationen”, hvagrcdbgsa er 20
points at hente. Ogsa her er svenskerne pa bandemeanderopdeling i
8 grupper med hvert sit pointtal, lige fra (simpbypggesaetsmodeller til 2
points og til fuldskalategning med komplet dokunagion til 20 points.

Hermed har svenskerne kun brugt 68 ud af 100 mN&€IGA-points.
Til gengeeld har svenskerne nogle kategorier, saenesr helt hjemme-
strikkede eller direkte i modstrid med NAVIGA.

Af kategorier uden for NAVIGA hgrer “R/C model”, sogiver hele 20
points. Jeg finder det direkte latterligt, at g_@points for noget, som
enhver model er, i og med den er tiimeldt en kordace. Hvis modellen
ikke er radiostyret, kan den slet ikke stille opdgige deltage i sejlad-
serne. Det er en fysisk umulighed! Har svenskendégit denne kategori
af lutter angst for at foretage en reel bedgmmnedigt modelskibs

™
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udfgrelse?? “Badens gang i vandet” er for sa widiufftigt nok, idet det
er en bedemmelse af, om modellen ligger korrekindet, og om
sejladsen ser realistisk ud. Der gives 1 poinhfart af disse punkter,
altsa max. 2 points. Men desveerre falder denng&gdtegsa helt uden for
NAVIGAS regler.

Tilbage bliver den store anstgdssten: “sveerhedsgtfativor svenskerne
pastar, at den er lig med skalaen!! Det skal ferséidan, at en model i
skala I:10 giver | point, i skala I1:20 2 pointsakk|:32 3,2 points, I: 48 4,8
points, 1:72 7,2 points o.s.v. lige til 1:100, dgver 10 points, og sa kan
det ikke blive sveerere, for 1:200 giver nemlig od€3points!!! Da det gik
op for mig, at det skal forstas sadan, som jegisaidet ved eksempler,
sagde jeg flere gange hgijt til mig selv: “ det aiaign!” Men det er det
altsa ikke. Svenskerne er altsa i stand til at biyggepoints for sveerheds-
graden uden at have set modellen, men blot veijge k malebrevet,
hvoraf skalaen jo skal fremga!!

Denne regel er direkte i modstrid med savel sunaufio som NAVIGAs
regler, hvor der i 2.8.5. stér, at der ikke ma keskpoints fra, hvis man
har valgt en anden skala end de opremsede (ogpaltedalede). Denne
regel bygger pa en antagelse om, at alle skald&yeegode! Det kan man
ikke sige om den svenske regel, som helt klartriaecer mindre skalaer,
jo mindre, jo mere. Den intelligente svenske mddbibygger, som er
interesseret i konkurrencer, vil nok finde det nfesnalstjenligt at bygge
i 1:100 eller mindre, som jo giver 10 byggepoinkeset!!

Der skal naturligvis ikke ske en sveerhedsgradsbetkdse alene ud fra
den valgte skala, derimod en helt konkret bedgneredislet foreliggende
skibs kvalitet. Det, som svenskerne tilsyneladekkie har forstaet, er, at
detaljeringsgraden bliver stagrre, jo starre skakeiMen det er jo ikke det
samme som, at det sa ogsa bliver meget nemmegm!stor skala kan
man bygge detaljerne sa de ogsa ligner virkeligheog i praksis bliver
vanskelige at skelne fra originalen. | skal |:10@és mange af de
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detaljer, som er med i :32, slet ikke. Skal dégefrem komme en model
i 1:32 til skade??

Lad os lave et lille tankeeksperiment: Vi har focan2 modeller af det
samme skib, det ene er i l:32, det andet i |:1@Yd® skibene har preecis
de samme detaljer med. Hvis kvaliteten af det $Kés detaljer er fuldt
pa hgjde med det store skibs, sa vil jeg godt vaetil at sige, at ham
med det lille skib er dygtigere end ham med deestog altsa give ham
flere points for sveerhedsgraden, men ikke i stgesglirdenen 6,8 points
mere, op til 3 ville jeg ga med til.

Hvis der skal laves en sa retfeerdig bedegmmelse afehs skibe som
overhovedet muligt, sa skulle der foreliggge f.el&fotos af detaljer fra
hvert skib. Disse skal forstgrres op, sa detaljem@araecis lige store pa
billederne. Hvis man kan se forskelle pa billedaihfrdel for skibet i
1:32, bliver spgrgsmalet sa, hvor meget darligelied skibet ma veere for
at give samme sveerhedsgrad som 1:32 skibet. (sdsgytezlen afhaenger
ikke kun af skalaen, men sandelig ogsa af dentetaibejdet har! Det
bygger pa en almindelig antagelse om, at det ereseaat lave noget or-
dentligt end at lave det sjusket/darligt!) Herdt navnlig veere faktorer
som skalakonsekvens og malearbejdets kvalitetyitlBlive afgagrende.
Hvis de 2 seet fotos ikke lader nogen tvivl om,etatlerne pa I:32 skibet
kun vanskeligt kan skelnes fra originalskibets,rimod 1:100 skibet me-
get tydeligt opleves som en model, ja, sa er jk&g ikvivl om, at ham, der
har forsggt sig i skala 1:100 burde have valgttemnrs skala, da han ikke
magtede opgaven. Skal han virkelig belgnnes forpdebekostning af
ham, der helt realistisk klarede opgaven, som lzanddstillet sig???

Min kritik af den svenske regel om “sveerhedsgradgir’pa, hvad selve
formuleringen indebeerer af konsekvenser, og ifeljilhar vished for, at

svenskerne har forstaet, at svaerhed ogsa har maegekvaliteten af det
foreliggende arbejde at gare, vil jeg fgle mig gtwed byggedommere fra
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“hinsidan”. Mit kriterium pa, at forstaelse foreljgr, er, at forstaelsen vil
munde ud i en ny og bedre formulering af de svebskgebedgmmelses-
regler!!

SEAWOLF

MODELBED@MMELSE
GRUNDFORUDSATNING.
radiostyret model 20 points
UDRUSTNING.
fungerende udrustning, dare, lys, lyd, kraner, ispih. max. 6 points
BYGGEDOKUMENTATION
Model bygget efter fuldskalategning
m. komplet dokumentation 20 max. 20 points
model bygget efter modeltegning m. kompl. dok. 15
model bygget efter fuldskalategning uden gvrig dok. 12
model bygget efter modeltegning uden gvrig dok 10
treebyggesaet samt model efter egne ideer 8
feerdigt skrog med selvlavede detaljer 6
byggesaetsmodel kompletteret med selvlavede detaljer4
byggesaetsmodel 2
SKALAENS N@JAGTIGHED
udmeerket = 6. god = 4. mindre god = 2 points maoifits
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BEMALING
realistisk = 8. udmaerket = 6. god = 4. mindre g&ipoints max 8 points

SVARHEDSGRAD
skalaen giver graden: 1:10 =1 point, 1:25 = s 0.s.v. max. 10 points

ARBEJDETS OMFANG

lille byggeseet (Carina, Commodore m.fl. ) 2 mapoints
byggesaet som: Bugsier 3, Neptun, Sea Commander. 4

byggesaet som: Bermpohl, Weser, Wiesel. 6

mindre treebyggeseaet som: Eileen, Tintorama, LL 17. 8

treebyggesaet som: Smit Rotterdam/London. 10

helt selvlavet model efter tegning (F2!) 2-20
drivmaskineri som i original 3

BADENS GANG | VANDET
ligger rigtigt i sgen = 1 point, realistisk gand) point max. 2 points

DETALJEUDFORMNING
normal udrustning = 2, rigtige materialedimensioné,
skiltetekster i skala = 2, besaetning = 2. max.oi8tp

pointssum max. 100 points

“ Drivmaskineri som i original” Her er tankenrfoentlig at belgnne skibe
med dampmaskine som drivkraft. Vi er her ogsa tngdt af NAVIGA-regi, idet
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der overhovedet ikke er points for badens ind-nvieh jeg ma da
indrgmme, at det ikke er en urimelig tankegangafelvil der maske
dukke en F2T klasse op, hvor badens indmad ogd&skderes ud fra
en teknisk og elektronisk synsvinkel, og hvor dewmelering maske vil
udgare 25-50 % af pointssummen.

Badens gang i vandet er da ogsa en sympatisk tdegeéhar i mange ar
plaederet for, at der til en byggebedgmmelse afemolgsa harer en test
af, om modellen ogsa opfylder kravet til korrekalsthastighed! Der er
naesten intet sa trist, som at se en torpedobaxrsej fiskekutter-
hastighed, det skulle da lige veere det omvendteesyfiskekutter, der
planer!!

De svenske regler oversat og med et par
kommentarer af

SEAWOLF

Standerstrygning

Kom og spis frokost med os til standerstrygningen.
Efter frokosten bliver alle som har deltaget i KM'@verrakt diplomer og
de farste 6 for en pokal.
Ellers byder dagen pa hyggesejlads og naviga banen.

THR.




MOTORISERING AF MODELSKIBE

NOGLE ALMENE BETRAGTNINGER
OG PRAKTISKE ERFARINGER
(5. DEL AF 5)

Til min patruljebad Nymfen P 535 beregnede jeg effektbehovet til ca.
65 Watt, og jeg byggede 2 stk Duoperm Super F 12 V motorer ind. De
blev vandkglede ikke sa meget fordi det ville blive ngdvendigt, men
mere for den optiske virknings skyld: Det ser bare godt ud med et par
vandstraler ud af skibssiden naer vandlinjen! Man har jo sa ogsa
mulighed for at k@le motorerne, hvis skruerne skulle blive blokeret. Da
Nymfen jo ikke sejler med torpedobadsfart, og da jeg ville undga
skalafejl i bunden af skibet, blev jeg ngdt til at have en pumpe til
kglesystemet. En sprinklermotor fra en Opel Kadett gav jeg 50 kr for
hos en autoophugger. Den skal kgre pa ca. 4 V, hvis vandstralerne ikke
skal blive for lange! Jeg satte 2 hjemmelavede gearkasser pa de 2
Duoperm med udveksling 4:1. Derved ville jeg fa de omdrejninger pa
skruerne (2750), som jeg skgnnede var tilstraekkelige til opnaelse af
skalahastighed. Jeg har jo igvrigt altid den mulighed at kunne regulere
omdrejningstallet v.h.a. celleantallet i batteriet. En celle mere giver
lidt over 250 omdrejninger/min. pa skruerne, og de kan veere meget
afggrende!

Pa den 1. prgvesejlads, som jeg foretog sa snart skrog og overbygning
var feerdige, sad der 2 50 mm plastikskruer x 1,2 pa akslerne. Med 12
celler i batteriet opnaede Nymfen lidt over 21 skalaknob (ca. 7,25 km/
h). Spaendingen var 14,88 V og strgmmen malte jeg til 4,4 A med et
multimeter tapet fast til daekket. Effekten var altsa: 14,88 V x 4,4 A=
65,47 Watt.
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Nu skal det sa bemaerkes, at Nymfen endte med at sejle pa 9 eller 10
celler af typen RST 6,5. Dertil kom, at plastikskruerne blev erstattet
med hjemmelavede skalaskruer, 46 mm x 1,6, og de viste sig at vaere
saerdeles effektive. Med 9 celler (ikke frisk opladede) blev
tophastigheden malt til 18,4 knob (6,2 km/h), og med 10 celler (frisk
opladede! sej-lede Nymfen naesten 25 knob, den hastighed, som
originalen var kon- -strueret til, men som den aldrig opnaede i praksis.
"Naesten 25 knob" = 8,33 km/h, og ved denne fart er der ca. 2600
omdrejninger pa skruerneubelastet, idet jeg ikke kan male skruernes
omdrejninger under fart, men det ville ogsa kun have teoretisk
interesse! For sjov skyld monterede jeg en dag et par 46 mm skruer
fra Willemoes klassen pa Nymfen. Det kunne jo veere sjovt at se, hvad
torpedobadsskruer kunne fa en nymfe til! Med 12 celler i batteriet
(ikke frisk opladede, hvilket godt kan betyde I-I’4 V mindre) og et
deplacement pa 193 tons (7,15 kg) drenede Nymfen afsted med
nasten 29 knob (9,72 km/h)! Med denne fantastiske fart gik
bovbglgen sa hgjt op, at vandet fossede ind over deekket gennem
klydset i skansekleedningen! Det sa helt vildt ud, men det ville nok ikke
have vaeret sa morsomt for besaetningen.

Med normal marchhastighed = ca. 17 knob har Nymfen et
stremforbrug pa ca. 1,64 A pr motor, hvilket med en batterikapacitet
pa 6,5 Ah giver mulighed for en distancesejlads pa + 11,5 kilometer,
altsa tilstraekkeligt til mindst 3 gange rundt om Damhussgen.

De ret detaljerede data for Nymfen kan bruges som vejledning af alle,
der vil bygge et skib pa ca. 120 cm laengde, ca. 22 cm bredde og med
en vaegt pa ca. 7,5 kg - uanset valgt skala. Men - hvis skalaen er
mindre, bliver skalaeffekten tilsvarende mindre, hvis ikke skibet skal




komme til at sejle alt for hurtigt, og lige omvendt, hvis skalaen er
stgrre, f.eks. 1:15.

Nu er jeg bare gaet ud fra, at alle ved, hvad en skalaknob er, samt
hvordan man kan male sit skibs hastighed. Men det er jo ikke givet.
Formlen for en skalaknob lyder: kvadratroden af skalaforholdet x 1
knob = 1 skalaknob. Eksempel i skala 1:36: Kvadratroden af 1 36tedel
=1 6tedel x 1,852 = 0,309. 1 skalaknob i 1:36 er altsa 0,309 km/t.
Skalahastigheden for et skib, der kan sejle 20 knob er altsa: 20 x 0,309
km/t = 6,18 km/t.

Hvordan baerer jeg mig ad med at male skalahastigheden for mit skib?

Jeg laver en bane pa 20 meters leengde. Banen bestar simpelthen af et
stykke snor pa 20 meters laengde og med et par stokke i hver ende.
Snoren laegges nu strakt helt ud langs bredden af sgen pa et lige
straek. Stavene vendes vinkelret ud imod vandet. Nar skibet, som er
accellereret op til tophastighed passerer den fgrste stok med
steevnen, raber jeg "NU" til min hjaelper, som straks starter det
elektroniske stopur. Hjelperen stopper da selv uret, nar staevnen
passerer den anden stok, hvor hjelperen star. Tiden noteres ned.
Skibet vendes og tager turen i modsat retning. Hjaelperen starter selv
uret nar skibet passerer den anden stok, og jeg raber "NU" nar skibet
passerer den fgrste stok, hvor jeg er placeret. Tiden noteres ned igen.
og sadan bliver man ved, indtil 5 dobbeltture er sejlet og stoppet med
det elektroniske stopur. Herefter regnes den gennemsnitlige tid ud for
de 10 ture, og regnestykket ser herefter sadan ud:20 m divideres med
tiden, og jeg far hastigheden i meter pr. sekund. Jeg ganger med 3,6
og far hastigheden i km/t. Denne hastighed dividerer jeg nu med
vaerdien for en skalaknob, og resultatet heraf bliver da = skibets
hastighed i skalaknob. Ved at tage gennemsnittet af 10 ture elimineres
de fleste fejlkilder, og man far en msget ngjagtig veerdi for
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P 540 Bille
testes i bassinet pa skibsteknisk Laboratoriun2ed ) Den fundne
hastighed svarede ngije til min egen hastighedsgébm beskrevet i artiklen.

skalahastigheden. Min metode er blevet verificeret i bassinet pa
Skibsteknisk Laboratorium!

Til sidst vil jeg runde af med at anbefale, at man fgrer logbog over sine
modelskibe. Heri kan man nedfzlde alle de erfaringer, man ggr med
sine skibe i tidens Igb, og veerdifuld viden gar ikke i glemmebogen.
Laeseren kan maske geette, at uden mine egne logbgger, ville det ikke
have vaeret muligt at skrive denne artikel, fordi alle de anfgrte data
ellers ville mangle!

Rigtig god forngjelse med motoriseringen af dit skib - det er et meget
spaendende omrade, og det indbyder ligefrem til at eksperimentere
™
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Nye tegninger
Der kom en pakke fra et af de gamle klubmedlemswn var med til at
opstarte klubben, nemlig Herbert, som for en deiden er emigreret til
Munkebo pa Fyn. Herbert havde ryddet op i alle gim@mer, og da han
stadig har en stor keerlighed til klubber og stagiggvore klubblad samt
tlf. falger med i klubbens ve og vel, var det elvfgdgelighed at disse
tegninger skulle komme VMK’s medlemmer tilgode.

Herfra skal lyde en tak til Herbert.
FWN

Afbud - afbud - afbud !

Dette er hvad jeg har matte melde tilbage til wanske venner i Malmg
pa alle deres invitationer igennem hele sommesgntrpr endda ogsa at
det bliver meldingen den 17. august til Malmo fesien.

Der har ikke veeret en eneste medlem som har vatee¢sseret i nogle af
de tilbud vi har faet. Sa pa den baggrund ma jedkkolere at da hverken
VMK'’s bestyrelse eller VMK’s medlemmer gnsker avaeer et samvaer
med vore venner i Malmg, vil jeg ikke sta for fleneangementer og
overlader derfor eventuelle initiativer til VMK’selstyrelse.

FWN.

Nye terminer for bladet 1 1997
VMK bladet vil kun komme 4 gange i 1997.

Terminerne vil veere:
februar, maj, august og november




Korsgr Fladestation

Som nogle maske kan huske lovede SD formanden Thdmamsen pa sidste SD
generalforsamling et arrangement pa fladestatiors o

Der er p& min FAX indkommen falgende som har vadtilet til alle formaendene for
klubberne da det ikke kunne na at komme ud viarSkahken:

STED: “KORS@R FLADESTATION”

DATO: ONSDAG D. 10 SEPTEMBER

TID:  KL. 10.00 PRACIS.
DELTAGERANTAL: MAX. 30 DELTAGERE !!!!

Kl. 10.00 Ankomst

Kl. 10.05 - 11.00 Rundvisning pa havnen

KI. 11.00 - 12.00 Frokost ( Platte til 42 kr. +iktkelse

KI. 12.15 - 13.00 Besgg pa en KORVET

Kl. 13.45 - 15.00 Besg@g pa en STANDART FLEX enhed
Kl. 15.00 afgang fra Fladestationen

Sa nu er det med at fa sig meldt til, dette forgigd@ihomas Thomsen personlig, pa
75652548 efter kl. 18.00.
Og husk dette arrangement er selvfglgelig kun fbr. redlemmer 1!

FWN

Svar til Georg

Tak for dine paene ord. Jeg mener ogsa at bladdiafiaen rimelig starrelse som kan
forsvares. Med hensyn til indholdet mener jeg detvaeret rimeligt varieret sa der har
veeret lidt for alle.

Jeg er dog ikke enig med dig i at det vil veere hpgeblem for en anden at viderefgre
VMK bladet. Der er jo ingen, som siger det fortsiel have det udseende som det har i
dag. Hvis du kigger pa andre klubblade sa er dfangastiske.

FWN

Redaktar:
Frode W. Nielsen Humlehusene 126 2620 Albertslunif: 43 43 28 21 fax: 43291269

Sidste frist for indlaeg til neeste blad er 1. noveenb
Citater tilladt med kildeangivelse.

Forsiden tegnet af Erik Erichsen. j‘m‘









